{& Bmw z24/z3

Ein Stoffhaubchen, zwei Sitze, sechs Zylinder: BMWs Z-Modelle haben
Kultcharakter. Wenn doch nur die Hinterachse standfester ware....

Aus Freude an Frischluft

BMW 24

Bauzeit: 2003 bis 2008
Motoren: von 150 (2.0i) bis 343 PS (M)
Preise: ah 15000 Euro

» NUTZWERT Entworfen von De-
signchef Chris Bangle, gebaut in
den USA. Der Z4 ist grof3er als
sein Vorgénger, tragt aber wei-
terhin eine lange Schnauze und
ein kurzes Heck — also die Zu-
taten, aus denen Roadster sind.
Seit Juni 2006 gibt es auch wie-
der ein Coupé im ,,Turnschuh-

Look® mit einem geringfiigig

groBeren Kofferraum und einer
steiferen Karosserie. Doch auch
der Roadster zeigt sich in diesem
Punkt vorbildlich, neigt nur mar-
ginal zum Verwinden.

» FAHRSPASS Der 74 liebt Kur-
ven iiber alles. Er meistert sie
bravurds und mit geringen Lenk-
bewegungen, ohne allzu nervos
zu wirken. Die angepeilte Ideal-
linie halt er dabei haargenau ein.

[&‘ﬁ@% MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

S,
Alter 2-3 Jahre
74 0]
@-Laufleistung in km 34000 51000

leichte Mangel 8.7 16,1

Bei den Motoren ist Mittelmall
angesagt. Mit dem 150-PS-Vier-
zylinder ist der Z4 zwar giinstig,
macht aber weniger Spal3. Der
M-Roadster mit 343 PS treibt’s
zu doll. Eine Empfehlung ist der
2.5 mit 192 PS.

» KUMMERKASTEN Wie schon
beim Vorginger ist das Verdeck
manchmal undicht, fahren Sie
also besser nicht so oft in die
Waschanlage mit diesem Flit-
zer. Argerlicher: defekte Dros-
selklappenschalter oder kaputte
Schliissel. Und manchmal nervt
ein unwillig rechnendes Navi.

BMW 23

Bauzeit: 1996 bis 2002
Motoren: von 115 (1.8) bis 325 PS (M)
Preise: ab 6000 Euro

» NUTZWERT Die deutsche Ver-
sion des Mazda MX-5 kam 1996
auf den Markt und wurde zwei
Jahre spéter um das Coupé er-
ganzt, das landlaufig als ,Turn-

schuh* verehrt wird (Foto rechts).
Aber bei beiden Varianten gilt:
Die Sitzposition ist fiir so ein
Auto zu hoch, gro3gewachsene
Menschen haben den Schei-
benrahmen genau vor der Nase.
Auch die Sitze sind suboptimal:
schmal, schlecht zu verstellen,
diirftig gepolstert. Ab April 2001
war ESP Serie (heillt bei BMW
DSC). Immer an Bord: ABS und
zwei, ab 1998 vier Airbags.

» FAHRSPASS Dass das Ver-
deck manchmal undicht ist, geht
schon okay. Dafiir macht der Z3
einfach zu viel SpaR. Er ist hand-
lich, selbst wenn ein schwerer
Sechszylinder auf der Vorder-
achse lastet. Zum coolen Cruisen
reicht schon der Zweiliter mit
150 PS, mehr muss nicht sein.
» KUMMERKASTEN Als James
Bond 1995 den Z3 in ,,Golden-
eye” bewegte, hatte der Wagen
noch keine BMW-Qualitit. Das
wurde erst 1998 besser. Zuvor
gab es Zylinderkopfschdden bei
den sonst als unempfindlich gel-
tenden Vierzylindern. Bei den
Reihensechsern kamen dann
allerdings Elektronikprobleme
hinzu. Unbedingt iiberpriifen:
die elektrischen Fensterheber.
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Fahrwerk

Bei der Rostvorsorge verdienen sich bei-
de Generationen Bestnoten, auch Len-
kungsspiel und Antriebswellen werden
selten bemangeit. Dafiir sorgt die Hinter-
achse immer wieder fiir Arger, vor allem
beim jungen Z4. Beim 73 ist Olverfust am
Motor manchmal ein Thema, da ist der Z4
besser.

Licht

Der Z4 besteht zumeist den Lichttest.
Beim Z3 bemangeln die TOV-Priifer ledig-
lich die Einstellung des Abblendlichts.

73 ohne Stoffmiltzchen: Das Coupé kam 1998
auf den Markt, wird ,, Turnschuh* genannt

Bremsen

So soll es sein bei einem Sportwagen:
Sowohl beim Z4 als auch beim Z3 ist die
Wirkung der FuRbremse fast immer fa-
dellos, auch zeigen die Scheiben wenig
VerschleiR. Nur beim dlterern Z3 fallt die
einseitige Wirkung der Handbremse ne-
gativ auf.

Umwelt

Solide Technik: Die Kraftstoffanlage ist
beim Z4 und Z3 in Ordnung, beim jungen
Roadster gammelt der Auspuff nur ganz
selten. Auch die Abgasanlage des Z3 istin
den meisten Féllen okay.

Wenn die Hinterachse

nicht so oft negativ auf-
fiele, wire der Z4 ein Musterschiiler beim
T{iv, denn in allen weiteren Disziplinen
pistet er sich auffallend wenig Schwa-
chen. Der 23 schldgt sich fiir einen bis zu
olf Jahre alten Wagen achtbar, nur die
probleme an der Vorderachse geben hier
Anlass zur Sorge.

m Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse hezogen auf den jeweiligen Mangel

Fahrwerk Licht Bremsen umwelt
Korrosion an Vorder- und Lenkungsspiel Beleuchtungs- Wirkung Bremsleitungen Auspuffanlage
Alter tragenden Teilen Hinterachse anlage der FuBbremse und -schiduche
2-3 Jahre 74
4-5 Jahre 74
6-7 Jahre 13
8-9 Jahre 73

10-11 Jahre 73

ginzelne Mdngel finden Sie im
Zahlenspiegel ab Seite 176
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