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SO ODER SO

Jeder von diesen beiden BMW hat nur zwei Sitze. Das ist beispielsweise gut fur

Singles auf Partnersuche. Ein Z3 passt hervorragend auch zu frisch verméhlten jungen
Paaren, jedenfalls so lange sich kein Nachwuchs angekiindigt hat und eine Familien-
kutsche gebraucht wird. Aber: Falls Sie immer noch - oder wieder - Single sein sollten,

gonnen Sie sich unbedingt so einen Roadster oder das Coupé




! s gibt gute Griinde, sich gerade
¥ jetzt fir dieses sportive BMW-
fmm Modell zu entscheiden. Der
3MW Z3 hatim Grunde genommen
lie Karriere zum Klassiker unmittel-
var vor sich, und der Gebrauchtmarkt
st in Bewegung geraten. Die Preise
ind vor allem fiir die Coupé-Variante
ndenletzten Jahren bereits deutlich
ngestiegen, die Anschaffungskosten
tir kleinmotorige Cabrios verharren
ber noch auf einem absolut bezahl-
varen Niveau. Es lohnt sich also,
iber einen Kauf ernsthaft nachzu-
lenken, denn es ist kaum zu erwarten,
lass die Z3 wieder giinstiger werden.
Vlan wird das eingesetzte Geld beim
lerkauf sehr wahrscheinlich zur
>inze wiedersehen. Es spricht heut-

zutage auch niemand mehr von einem

seltsamen Design, ganz im Gegen-
teil: Mittlerweile heben sich die
kleinen Sportwagen angenehm vom
automobilen Mainstream ab und sind
daher eine gute Alternative zu den
modernen Entertainment-Mobilen,
die nur zufillig noch ein Lenkrad zu
besitzen scheinen. Mittlerweile hatte
ich Gelegenheit, einige Erfahrungen
mit diesen Fahrzeugen und etliche
Kenntnisse iiber sie zu sammeln,
denn beide BMW werden von uns im
Alltag bewegt: das glinstig erworbene
Cabriolet im Ganzjahresbetrieb, das
charismatische Coupé nur in den
Sommermonaten.

Bevor die Einkaufstour beginnt,
gibt es grundsitzlich zwei Entschei-

Ein offener

Z3 Roadster

ist fiir Frischluft-
Fanatiker das
reine Vergniigen.
In einem Z3 Coupé
kiimmern Wind
und Wetter

dafiir iiberhaupt
nicht

dungen zu treffen: Vier- oder Sechs-
zylinder-Motor sowie Cabriolet oder
Coupé, welches ausschliefflich mit
grofivolumigeren Motoren ab 2,8
Liter Hubraum und sechs Zylindern
bestiickt ist. Mein eigener Fuhrpark
besteht aus einem vierzylindrigen
Cabriolet mit dem sportlichen 16V-
Motor aus dem BMW 318is (E36)
sowie dem kleinsten Coupé, einem
2,8er-Einfach-Vanos mit 192 PS. Mit
beiden Antriebsaggregaten ist ein
»Zetti“ bereits ausreichend dynamisch
motorisiert. Im Unterhalt sind beide
Varianten vergleichsweise kosten-
giinstig zu fahren, denn die Motoren
sind robust, langlebig sowie fiir die
gebotenen Fahrleistungen sparsam
im Unterhalt. Fiir den Vierzylinder-
motor sind etwa acht Liter und fiir
den Sechszylinder zwischen neun
und zehn Liter pro einhundert Kilo-
meter zu veranschlagen, wenn man
die Fahrzeuge zligig im Normalver-
kehr bewegt. Die Einstufung in die
Haftpflichtversicherung ist zurzeit
in der giinstigsten Stufe, und die
Technik lasst sich bis auf die Vanos-
Einheit auch in Eigenregie oder von
freien Werkstatten beherrschen.
Wem es lediglich auf das Roadster-
Feeling und die knackige Form an-
kommt, ist bereits mit den kleinsten
Vierzylindermotoren und ihren
munteren 118 PS gut bedient. Beim
ynormalen“ Coupé gibt es dret Motor-
varianten: Die 2,8-Liter-Einfach-
Vanos Motoren, bei der sich nur die
Einlassnockenwelle leistungsabhin-
gig verstellt, wurden ausschliefflich
in den ersten Produktionsmonaten
an die BMW-Handler als Vorfiihrer
geliefert. Diese Motorvariante ist
daher sehr selten, weil eigentlich
geplant war, das Coupé von Beginn
an mit dem moderneren 2,8-Liter-
Doppelvanos auszuliefern. Aus mir
nicht bekannten Griinden standen
diese Motoren aber zunichst nicht
zur Verfiigung. Die Leistung beider
2,8er unterscheidet sich nur um eine
einzige Pferdestirke, aber der Doppel-
vanos-Motor hat einen leichten Vor-
teil beim Drehmoment. Dafiir soll, so
die Diskussion in der einschligigen
Szene, der alte Motor etwas seidiger
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laufen. Mir persénlich gefallt der Ein-
fach-Vanos-Motor ausgesprochen
gut, er ist durchzugstark und dreh-
freudig. Dariiber hinaus beschleunigt
er das Fahrzeug hinreichend kriftig
und ist vom Sound einfach nur ein
Gedicht. Der in den letzten beiden
Produktionsjahren gebaute 3,0 mit
nominellen 231 PS kostet in etwa
30 bis 50 Prozent Aufschlag. Dieses
Geld ist aber nur dann gut angelegt,
wenn einem das Wunschauto hin-
sichtlich Zustand und Ausstattung

tiber den Weg fihrt. In der Praxis
wird man kaum einen erwihnens-

werten Leistungsunterschied spiiren,
zumal der Dreiliter deutlich linger
iibersetzt ist. Auflerdem streuen die
kleineren Motoren kriftig nach oben,
die 3,0 hingegen tendenziell nach
unten — wie man hort. Der Grund
diirfte in den Leistungsangaben von
BMW zu suchen sein, die auch be-
triebswirtschaftliche Griinde hatten.
Mein 2,8 ist wie gesagt mit 192 PS
angegeben. In der Betriebsanleitung

Stellen Sie sich
einen Basketball-
Schuh mit

hohem Schaft vor.
Dann wissen

Sie, warum ein
Z3 Coupé in

der Szene als der
wurnschuh
genannt wird

findet sich aber unter der Spalte
,Kraftstoff“ der Hinweis, dass diese
Angabe sich auf die von BMW emp-
fohlene Kraftstoffart ,Super 95
Oktan® bezieht. Wer eine hohere
Leistung und einen geringeren Ver-
brauch wiinsche, solle ,,Superplus 98
Oktan“ tanken. Mitanderen Worten:
Die Verkaufsstrategen hatten ver-
mutlich die Befiirchtung, dass sich
ein Fahrzeug, das Superplus benétigt,
sich nicht so leicht verkaufen liefle.
Da hat man lieber eine etwas gerin-
gere Leistungsangabe in Kauf genom-
men als die Sparfiichse an die Kon-
kurrenz zu verlieren.

Auf dem Leistungspriifstand reiffen
beide 2,8er-Motorvarianten regel-
mifig deutlich die 200-PS-Marke.
Der 3,0 steht noch ein wenig besser
im Futter, allerdings soll der Oldurst
bei manchen Fahrzeugen so hoch
sein, dass eine regelmiflige Kontrolle
des Olstandes unerlisslich ist. Es
gab sogar Motorschiden, wenn die
Kontrolle allzu lasch gehandhabt
wurde. Diese Probleme kennt der
2,8er iiberhaupt nicht. Schon dic
JZivilversionen® lassen sich sensa
tionell ums Eck biigeln und glinzer
beim originalen Fahrwerk mit einerr
annehmbaren Fahrkomfort. Eine



Reise in einem Z3 Coupé ist ein ent-
panntes Vergniigen, und das Gepack
tir drei Wochen Urlaub bei zwei Per-
onen passt ebenfalls locker hinein.

ie extrovertierten M-Coupés

hingegen sind mit ihren hoch

drehenden Sportmotoren eher
iekundenfeilen fiir die Rennstrecke
»der taugen fiir den schnellen Wochen-
ndtrip tiber die Hausstrecke. Dort
rekommen dann selbst engagiert
gierende Herausforderer die tiber
120 PS starken Sportwagen meist nur
us der Heckperspektive zu sehen,
in beherzt gefahrenes M-Coupé
st der sprichwortliche Rauber der
.andstrafle. Die Z3 M-Fahrzeuge
1aben eine geradezu unglaubliche
>erformance. Daftir nimmt man aber
n Kauf, dass die Motoren etwas
nfilliger sind als die der kleineren
Seschwister und dass die Unter-
1altskosten sportliche Ambitionen
sesitzen. Vor allem die Pleuellager
ollte man beim ,M“ im Auge behal-
en und vorsorglich tauschen, bevor
ie einen Motorschaden verursachen.
‘udem reiflt die Karosserie unter der
interachse bei der M-Variante gern
inter der hohen Drehmomentbelas-
ung ein, was eine sehr aufwendige

Auch mit
geschlossenem
Verdeck macht
ein Z3 Roadster
eine gute

Figur. Fiir Fahrer
ab etwa 190 Zenti-
metern Lange
wird es freilich
etwas eng unterm
Dach

Reparatur nach sich zieht. Diesen

Bereich der Karosserie sollte man
beim Kauf eines ,M“ unbedingt
tberpriifen. Das beste Preis-Leis-
tungsverhiltnis bieten bei den Sechs-
zylindern eindeutig die 2,8er.

Eine Randerscheinung ist der bei
uns eher selten anzutreffende ameri-
kanische Z3 M US, der iiber den S52-
Motor verfiigt, der auch bei Alpina die
Grundlage vieler Tuningmotoren ist.
Dieser Motor ist mit knapp 250 PS
schwicherals die ,,normalen® M, gilt

aber als zuverldssig und sehr spritzig.
Allerdings sind die amerikanischen
Z3 M durch eine extrem kurze Uber-
setzung und dazu tber das Steuer-
gerat auf 225 km/h abgeregelt. Das
macht sie zu hervorragenden Sprin-
tern, aber das Drehzahlniveau ist
fiir den Alltagsbetrieb eigentlich zu
hoch. Das Cabrio wird innen ab etwa
160 km/h ohnehin ziemlich laut, und
man wird wohl nur mit den Coupés
in den Bereich der hohen Reise-
geschwindigkeiten kommen. >
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Das Z3 Coupé ist,
nicht zuletzt wegen
des prachtigen
Sechszylinder-Reihen-
motors (und mdglichst
mit Schaltgetriebe),
eine famose Fahr-
maschine. Die Sitze
sind wunderbar,

und nicht zu ver-
achten ist das Lade-
Volumen dahinter.
Dank Gepéack-Fang-
netz lasst sich der
Kofferraum bis unters
Dach volistopfen.

23 Roadster-Fahrer
miissen sich dagegen
mit bescheidenem
Handgepéck begniigen

Wie ist es um die Qualitit der
Autos bestellt? Die damalige Fach
presse bedugte sehr kritisch, dass
diese BMW die ersten in den USA
gefertigten waren. Schnell wurder
Gertichte laut, dass die Fertigungs
qualitit nicht besonders hoch seir
sollte. Um es vorweg zu nehmen
Echte Probleme hatte ich mit meiner
beiden Wagen bisher nicht. Sie haber
deutliche Nehmerqualititen und sind
im Alltag problemlos. Die Karosserie
gilt als auflerst rostbestindig, aller
dings gibt es Stellen, die man sich als
Kiufer anschauen muss. Zum einer
gammeln die Schwellerblenden gerne
weg, weil sich darunter dauerfeuchter
Schmutz ansammelt. Diese sind aber
geschraubt und in fiinfzehn Minuten
demontiert. Uberhaupt ist es ein Vor
teil der Konstruktion, dass es viele
geschraubte und nicht geschweif3te
Verbindungen gibt. Fiir Selbermacher
ist das geradezu ein Schlaraffenland
Dazu sitzt die braune Pest zuweilen
hinter den hinteren Radhiusern, wo
sich ebenfalls gerne Feuchtigkeit an
sammelt. Und der Scheibenrahmen
des Aufstelldaches bliht auch gern
mal ein wenig. Das war es aber im
Wesentlichen bereits. Ansonsten ist
die Qualitat ordentlich, im Detail
jedoch hier und da nicht ganz aul
deutschem Niveau. Es nerven etwa
wackelnde Sitze, stehengebliebene
Heckwischer oder kontaktlose hin



tere Lampenfassungen. Dazu kann
im Laufe der Jahre der Klarlack hier
und da abheben, und an den Fiiflen
der Auflenspiegel gibt es gern mal Alu-

Korrosion. Wen dieser Kleinkram
nicht so stort, der bekommt aber auf
der Habenseite ein sensationelles
Roadster- oder Sportwagenfeeling,
dasin dieser Preisklasse seinesgleichen
sucht. Dazu kommt beim Coupé die
hervorragende Steifigkeit, denn der
Einfachheit halber wurde die wich-
tigste Cabrio-Versteifung, ein krif-
tiger Eisentriger als Lingsschweller,
beibehalten.
L B

ber eine technische Besonder-

heit muss noch gesprochen

werden: die Vanos-Einheit.
Frithe Sechszylinderautos hatten nur
eine Verstellung der Einlassnocken-
welle (Einfach-Vanos), spitere auf Ein-
und Auslassseite (Doppel-Vanos).
Das Vanos-System sorgt bei gleich
bleibendem Hubraum fiir eine Ver-
besserung des Drehmoments, es leidet
allerdings unter verschleiffenden
Gummiabdichtungen. In der Szene
geistern Gertichte herum, dass diese
Dichtringe nur einige zehntausend
Kilometer halten und anschlieffend
die Verstellung nicht mehr richtig
arbeiten wiirde. Die Folge sind Leis-
tungsverlustund ruckelndes Fahrver-
halten. Ich habe das recherchiert und
bin zu der Ansicht gekommen, dass

die Befiirchtungen tibertrieben sind.
Mein 2,8er liuft bei Kilometerstand
180000 mit den ersten Dichtringen
noch einwandfrei. In der Szene wird
auch gern dartiber diskutiert, ob beim
Coupé ein Aufstelldach sein muss
oder nicht, weil es ebenfalls undicht
werden kann und dann aufwindig
abgedichtet werden muss. Auf mich
wirkt das Fahren mit Glasdach ein-
fach luftiger, da der Fahrzeuginnen-
raum eher klein dimensioniert ist.
Fahrer, die deutlich iiber 1,80 Meter
grof} sind, sollten unbedingt Probe
sitzen, ob sie mit der Beinfreiheit
zurecht kommen. Beim Cabriolet
sollte man aulerdem bedenken, dass
die meisten Fahrzeugdicher nicht
hundertprozentig dicht sind und es
bei starken Schauern zu Leckagen
kommt. Schuld daran ist meistens
eine schlechte Einstellung der Seiten-
scheibenhohe oder eine verschlissene
Gummidichtung. Die Dicher selbst
sind ausgesprochen langlebig, und
die Heckscheibe lisst sich einzeln
mit einem Reiflverschluss heraus-
trennen und austauschen.

Gerade beim Coupé bietet das
Fahrwerk eine Spielwiese fiir die
,Tiefer und Breiter“-Fraktion. Wenn
man den Wert des ,Zetti“ erhalten
mochte, ist ein radikaler Sportumbau
der falsche Weg. Das Coupé wird
mittlerweile als ,,Gran Tourisme*
sehr geschitzt, dazu gehort aber die

Ausgewogenheit von Sport und
Komfort. Das originale Fahrwerk
bietet das fast in Perfektion. Es gibt
durchaus einstellbare hochwertige
und teure Sportfahrwerke, die das
noch etwas besser konnen, und die
sollte man dann hochstens mit einer
milden Tieferlegung versehen. Fiir
radikale Rennumbauten eignen sich
am besten die M-Coupés, die ohne-
hin kaum im Alltag oder auf Reisen
eingesetzt werden. Aber auch bei die-
sen geht der Trend deutlich Richtung
Originalitit. Beim Coupé ist das
knackige Schaltgetriebe erste Wahl,
die Automatikfahrzeuge sind merk-
lich trdger und daher etwa 20 Prozent
giinstiger zu haben. Dafiir wurden
sie oftmals besser gepflegt.

Wer nun Lust auf einen Z3 be-
kommen hat, dem sei gesagt, dass der
Spafl bei etwa 3500 Euro beginnt.
Dafiir gibt es ein fahrfahiges Vier-
zylinder-Cabrio der ersten Serie mit
tiber 200 000 Kilometern auf der Uhr
und Schwichen in der Optik. Ein
ordentliches Facelift-Cabrio mit sechs
Zylindern sowie 140000 Kilometern
kann man ab etwa 9000 Euro kaufen,
fir ein Coupé mit selbiger Kilo-
meterleistung ist man ab 15000 Euro
dabei. Nicht wenig, aber ein faires
Angebot fiir einen heranreifenden
BMW-Klassiker, welcher die sprich-
wortliche ,Freude am Fahren® in
absoluter Reinkultur bietet. Y

Bei strahlendem
Sonnenschein
und auf kleinen
NebenstraBen
unterwegs macht

ein offener BMW
Z3 riesig SpaB,
auch wenn er nur
einen Vierzylinder-
motor unter der
Haube hat

Roadster (E36/7):
Bauzeit
1995 his 2002

Coupé (E36/8):
Bauzeit
1998 bis 2002
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