ie Marketing-Spurhun-
de der Automobilher-
steller verfiigen tber
immer besser gescharfte Sin
nesorgane. Schon langst ha
ben sie Marktnischen aller
Art mit groBer Treffsicher-
heit erschnuffelt. Jetzt wird
nach Marktritzen gesucht,
und seien sie noch so klein.
So ist sich die BMW M-
GmbH keineswegs zu fein,
um sich mit dem Ver-
edeln von Innenrdumen
zu befassen, beispiels-
weise mittels feiner
Ledertapezierung und
ahnlichem. Der Auto-
Gigant BMW widmet
sich also einem Spezi-
algebiet, das noch vor
wenigen Jahren nur
von der Zunft der
Tuner bestellt wurde.
Ein anderes schones
Beispiel fur die Tuchtigkei
der Marktritzen-Forscher im
Sold der weiB-blauen Marke
ist der Open-Air Roadster Z3.
Sein Erfolgsgeheimnis be-
grundet sich auch auf dem
reichhaltigen Sortiment an
Motorisierungs-Varianten. Es
reicht vom 1,8-Liter-Vierzylin-
der mit 115 PS bis zum M-
Roadster mit 3,2 Liter Hub-
raum und strammen 321 PS.

Fotos: H. P. SEUFERT
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M Das Herz der M-Version hat 3,2 Liter

Hubraum und leistet 321 PS. Der Sechszylinder
atmet durch vier Auspuffrohre aus.

Die M-Variante des Z3 Coupé protzt mit verbrei-
tertem Hinterteil. Der Preis wird

knapp unter der der 100 000 Mark-Marke liegen

>oupé

zweisitziges Coupé, Radstand 2459
ren Wassergekiihlter Sechszylinder-
1, Hubraum 2793 (3201) cm’,
93 (321) PS bzw. 142 (236) kW
) (7400)/min, max. Drehmoment
Nm bei 3950 (3250)/min, Kraftiiber-
. Hinterradantrieb, Fiinfganggetriebe,
Einzelradaufhdngung vorn mit Querlen-
Pherson-Federbein, Stabilisator, hinten
, Schraubenfeder, StoBdimpfer,
rn und hinten innenbeliiftete Schei-
Bereifung vorn 225/45 ZR 17, hinten
(Klammerwerte fiir M3-Motor)

n der Road-
ster-Boom

nachlassen

e pac sollte, haben

Die Preise beginnen bei
44 500 Mark und kulminieren
bei stolzen 91 500 Mark.

Sehr zur Freude seiner
Ziehvater entwickelte sich
der Z3 zu einem Verkaufsren-
ner. In Spartanburg/South-Ca-
rolina, der US-Produktions-

Dependance
von BMW,

D aS H = Ck ::xwe?air?rdie'

rund 50 000

faBt enorme 2 vom and

den Fall,daB

die Bayern

clever vor-
gesorgt: Dann soll die Coupé-
Version des Z3 als Puffer
dienen.

Der neue Zweisitzer, der
dem Publikum erstmals im
September auf der Frank-
furter IAA présentiert wird,
bietet durchaus formale
Reize. Ein biBchen erinnert

das Coupé mit dem Kombi-
heck an historische Vorbilder
wie den Aston Martin Virage
Shooting Brake oder den
ebenfalls 2+2-sitzigen Volvo
1800 ES aus den frihen sieb-
ziger Jahren, der den hiib-
schen Spitznamen Schnee-
wittchensarg trug.

Ziemlich einmalig in der
jungeren Geschichte des
Automobilbaus ist die Kom-
bination von kompromiBlo-
ser Zweisitzigkeit mit der
praktischen Kombi-/Coupé-
Form. Obgleich man bezig-
lich der asthetischen Qualitat
des Neuen aus Bayern durch-
aus geteilter Meinung sein
kann, handfesten Nutzen
bringt der Verzicht auf Ca-
brio-Feeling allemal: Im Ge-
gensatz zum offenen Z3, des-
sen Kofferraum nur ein karg
bemessenes Volumen von 165
Litern bietet, kann die Besat-
zung des Z3-Coupé riesige
Mengen an Gepack verstau-
en. Selbst ein Campingurlaub
mit Komfort scheitert im Z3-
Coupé gewif3 nicht an man-
gelnder Transportkapazitat.

Anders als beim offenen
Z3, von dem beim Produk-
tionsstart zunachst lediglich
die schwacheren Motorver-
sionen angeboten wurden,
gibt es das Coupé vorerst nur
mit den beiden starkeren
Sechszylinder-Triebwerken.
Der Kunde kann wahlen zwi-
schen dem fabelhaften 2,8-
Liter mit 193 PS und dem
barenstarken M-Modell. Des-
sen 321 PS-Motor kann auf
Wunsch auch mit dem se-
quentiellen Getriebe SMG
gepaart werden. Beim
schwéacheren Modell steht
neben dem Funfgang-Schalt-
getriebe eine konventionelle,
vierstufige Automatik zur
Wahl.

Mit Ausnahme der Sitze,
die etwas volumindéser ausfal-
len, unterscheidet sich das
Interieur des Coupés nur un-
wesentlich vom Roadster. Ei-
ne Klimaanlage gehért beim
Coupé nunmehr zur Serien-
ausstattung.

Beziglich des Preises will
BMW MafB halten: Das Coupé
soll nur wenig teurer sein als
ein vergleichbar ausgestatte-
ter Roadster.

Claus Mdhlberger



