o

er Ausstieg aus dem Audi

TT gestaltet sich biswei-
len schwierig. Nicht wegen
der  sporiwagentypisch tie-
fen Sitzposition. Sondern weil
viele Neugierige ihren Kopf
tief in den Innenranm. stek-
Ken, sobald das Coupé ste-

hen Dbleibt. .Ich wollte nur
cinmal sehen, ob Sie einen
Schuhlioffel brauvchen®, er-
kkirt ein Schwabe im Sonn-
tagsstaat, der vor Begeiste-
rung vergillit zuriickzutreten,
als die Fahrerin das Auto ver-
lassen will,

b,

Kopf-an-Kopf-Rennen: Alfa GTV, Audi TT und
BMW Z3 konkurrieren im Coupé-Segment

Die Newgierde ist berech-
tigt. SchlieBlich verbirgt sich
unter der schonen Hiille ein
Cockpit, das wenig gemein
hat mit deér herkommlichen
Machart der Konkurrenz.
Matt  schimmerndes Alu-
minium im aufwendig verar-

beiteten Bereich von Lenk-
rad, Radio und Liftungsein-
heiten sowie eine Pedalerie
aus pelochien Edelstahlplat-
fen sorgen in der deutschen
Neventwicklung fiir cine Ai-
maosphire wie im italieni-
schen Nobelrestaurant.




Ein Ambiente, das man eher
im Alfa erwartet hitte. Doch
hier spiegelt der Innenraum die
aufregende aullere Form nicht
im gleichen MabBe wider,
obwohl die Materialien nach
einem Facelift im Sommer
hochwertiger wirken, und die
auch hier metallisch schim-
mernde Blende im Mittelbau
mitsamt Heizungsreglern aus

Der italieni-
sche 2+2-Sit-
Zer bletet im

Fond etwas

mehr Platz
als der Audi.
Eng ist

es trotzdem

Die 17 Zoll-Alu-Felgen zahlen
hier zur Serienausstattung

Silbrig glanzende
Mittelkonsole: Alfa

dem 156 fiir wesentlich mehr
Stil als bislang sorgt.

Das BMW Z3 Coupé ver-
strmt ebenfalls eher das Flair
einer gutbiirgerlichen Traditi-
onsstube, verfiigt es doch uber
eine Intericurgestaltung nach
Art des Hauses — iibersicht-
lich, solide, allerdings fiir ei-
nen emotionsgeladenen Sport-
wagen eine Spur zu routiniert.

Auch im Kreise der neuen Konkurrenten wirkt das Styling des Alfa
GTV, der mittlerweile knapp vier Jahre im Handel ist, nicht veraltet

Die Gemiiter erregt er
— mit einem
schluB, der im Gegen:
bildschonen Audi-Riic
oft mehr Spottals Bewund
iiber sich ergehen lassen

Technisch bringt der,
Zweisitzer allerdings di
sten Voraussetzungen
im Konzert der
Coupés die erste Gei
len. Sechs in Reihe an
nete Zylinder, 2,8 Liter
raurm, 193 PS Leistung und

ne Kraftibertragung auf die

Hinterriider zihlen zu ji
Stammdaten, die bereits’
dem Papicr die wichtigste Ei-
genschaft eines Sportwagens
versprechen: ein hohes Mal an
FahrspaB.

DaB der Motor, der in alle

BMW-Baureihen bis auf Com-

pact und Achter zum Einsatz
kommt, zu den Schokeladen-
seiten des Zweisitzers zihlt,
diirfte kaum {iberraschen.

Dabei setzt der Z3 sein Lei-
stungspotential keinesfalls so
brachial in Vortriecb um, daf}
sich der Fahrer in die Sitze
gepreBBt fihlt. Den 2 8-Liter
kennzeichnet vielmehr souve-
rine Kraftentfaltung aus jedem
Drehzahlbereich heraus.

Gute Beschleunigungs- und
hervorragende Elastizititswer-
te belegen, daB der Motor im
1333 Kilogramm  schweren
BMW  soviel Temperament
entwickelt, daB niemand die
321 PS starke M-Version ver-
mifit. Die Souveranitit muf zu-
dem nicht mit zu hohem Ver-
brauch bezahlt werden: Das
Z3 Coupe bendtigt im Schnitt
11,3 Liter/100 km,

Im Sinne der Sportlichkeit
hat BMW allerdings eine der-
art kurze Ubersetzung gewihlt,
daf mancher beim Beschleuni-
gen unsanft an die Schaltgrenze
erinnert wird. Speziell auf der
Autobahn wiinscht man sich
auch zugunsten eines niedrige-
ren Drehzahlniveaus zusitzlich
einen sechsten Gang.

Der Alfa bringt ihn serien-
miflig mit und kénnte so mit
einer etwas besseren Uberset-
zungsanpassung punkten. Die
hakelige Schaltung wirft ihn
hier aber wieder zuriick. Auch
aus der Mehrleistung von 27 PS,

Besonders von hinten erregt

das aufregend gestylte
Audi Coupé viel Aufsehen

entwickelt aus einem Dreiliter-
V6, kann der rund 100 Kilo-
gramm schwerere GTV im
Vergleich zum BMW kaum
Vorteile schopfen. Den Sprint
von null auf 100 km/h und
die  Zwischenbeschleunigung
im fiinften Gang absolviert er
unwesentlich schneller, bend-
tigt dafiir aber rund eineinhalb
Liter mehr Benzin.

Diese flussige Dreingabe
reicht aber nicht, um die Kehle
des V6 gut zu élen. Den richti-
gen Sechszylinderton gibt hier
das Z3 Coupé¢ an. In dieser Dis-
ziplin kann der Audi-Vierzylin-
der schon bauartbedingt nicht
mithalten.

Doch dem 180 PS-Turbo
mit nur 1,8 Liter Hubraum fehlt
es nicht nur an Stimme, son-
dern auch an Kraft. Im unteren
Drehzahlbereich wirkt er wie
zugeschniirt, und erst, wenn
das Turboloch durchschritten
ist, blist der Motor volles Rohr
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Hier dirfen nur Kinder bis 1,50 Meter Grofe Platz
| S nehmen - und selbst die sitzen sehr beengt
Viele schone Styling-
Elemente und eine gute
Verarbeitung im Audi

Nur von innen zu 6ffnen:
der formschone TT-Tankdeckel

r aus Aluminium
Versteckt: Entriegelung fir

Tankdeckel und Kofferraum e ¥ |
Viel Platz im Kofferraum und ein serienmaBiger
Umklappmechanismus kennzeichnen den TT




Fahrzeugtyp Alfa Romeo GTV
V624 VL 1.8 T Coupé 2.8 Coupé , '
Motorbauart/Zylinderzahl /e ihe/4 Relh Ay i -
Huhmumaw YT — 2;59 Ri'?;’; ;;gs Der Audi laBt die  zum Angriff auf diec Konkur-
Lelstung W PS) 162 (220) 132 (180) 143 (193) Konkurrenz hinter renz — ohne freilich der Dyna-
bei 1/min 6300 5500 5500 sich: mit einem mik von .@If’g und BMAW ernst-
max. Drehm.  Nm bei 1/min| 270 bei 5000 235 bei 1950 280 bei 3500 sefr attraktiven  haft Paroli bieten zu kénnen.
Leergewicht/ Zuladung ke|  1445/375 1320/255 1333/237 Preis-Leistungs- Im Antriebskapitel 138t der
Lange x Breite mm| 4285 x 1780 4041 » 1764 025 x 1740 Verhéltnis, gutem  Audi auBerdem Federn, weil
% Hohe =% 1318 » 1346 »% 1306 Komfort und er im Durchschnitt 0,7 Liter
Gepackraum L/VDA 155 270 210 hoher Qualitat mehr verbraucht als der BMW
Testwagenbereifung Goodyear Eagle F1 | Michelin MXX3 Michelin MXX3 und eine knochige, schwergin-
vom| 205/457R 17" | 225/45ZR17% | 225/457IR 1% gige Schaltung hat.
hinten | 225/45ZR 17 225/45 7R 17 245/40 IR 17 Dottt Wier e rerant
Kraftibertragung Vorderradantieb | Vorderradantieb | Hinterradantrieb e st a’h"’ s g“: it
Sechsganggetiiebe | Finfganggetriebe | Finfganggetriebe WAGTL 1088 /ARl J6-
BesCRIBUNIGNE % doch bereits aufgezihlt. Schon
0 - 80km/h 438 55 47 in Sachen Komfort setzt der
g - ii}g :m;n Ezﬁl 11,?'5 162'39 TT den MaBstab — mit einer
= m, i ¥ " i -
Elastizitat 5 : : z
60 - 100 km/h (IV./V. G.} 73/9.4 6,9/9,3 71/9,3 Der Z3 bringt den schln:gh!.cren
80 — 120 km/h (V./VI. G.) 9,2/12.2 9.4/- 9,6/~ Langsamfahrkomfort mit, was
Hochstgeschw. km/h 245 228 231 auf das Konto der aufpreis-
Bremsweg (Verzigerung) pilichtigen 17 Zoll-Riider geht,
aus 100 km/h kalt m (m/s?) 39,0(9.9) 375 (10,3) 38,6 (10,0) mit denen der Testwagen aus-
aus 100 km/h warm m (m/s") [ 42,4 (9,1) 39,8(9.7) 37,8 (102) gestatiet af) o e Seldit
Tefn?:?::“ L/100 km ? ;fzii 3 = ;),21'2 8 : 41,}5 3 telt die Passagiere bei groben
Normrunde 80 74 & S5 Fahrbahnunebenheiten biswei-
ECE-Verbrauch L/ 100 km Superbenzin Super Plus Super Plus len kurz, aber heftig durch. 5
Stadt 16,8 10,9 129 Der Alfa verfigt zwar fiber
iber Land 8.7 6.3 74 die bessere Federung, aber auch
jenat 117 &9 . tiber unbequemere Sitze, die —
'“E.”ﬁg’gﬁ?h ik o a5 a8 zu hoch und zu hart - nicht nur
I
bei 140 km/h 12 73 74 Passag_ieren mit f_{ﬁclmnpmblc-
Fahrversuche km/h AT men ein Kreuz sein durften.
Slalom 18 m 64,1 64,8 63,9 Drei Kiirzel, In der Konigsdisziplin der
1S0-Wedel 3 121,2 123.6 1272 die Sportlichkeit Sportwagen, den Fahreigen-
g?u?;ﬁ"mmig:jiﬁgn k2 699 o symbolisieren schaften, liegen die drei Kon-
Austaligssowindiget 543 56,8 56.9 kurrenten trotz konzeptioneller
Kreisbahn 65 m km/h 58,8 58,2 581 Unterschiede so dicht beiein-
Seitenwindabweichung" m 0,8 1,0 09 ander wie die Formel 1-Riva-
Preise und Kosten len Schumacher und Hikkinen
micht gm :[%366%—— 11??4%__ 128%%-— zum Saisonende. Audi und Alfa
Tellkasko™ DM 1255:_ 714:‘ 12651.— zihlen _zweifellos_zu dcn besten
Vollkasko® DM 3541~ 2698,- 4444 - Frontirieblern, die in schneil
Unterhaltskosten im Maonat” gefahrenen Kurven mit erstaun-
bei 15 000 km/Jahr DM 1395 /676, 986,~/517,— 1302,—/644,— lich neutralem Eigenlenkver-
Grundpreis DM| 64 750~ 52 800, 64 000, halten fast so agil um die
Klimaanlage (] 2622~ ) Ecke fahren wie der heckge-
Lederausstattung (@] (@] 1450,- triecbene BMW. [
Sidebags - O @)
“ Serienbersifung 215/45R 17,7 Senenbereifung 205,55 R 16, * Senenberelfung 225/50 R 16,
* Fahrgeschwindigkelt 100 km/h, Windgeschwindigkait 90 km/h, ¥ ohne S8,  mit 300 DM SB, * mit/ohne Wertvarlust
O = Serie, ~ = nicht lieferbar




Knapper Vorsprung fur den Audi TT

Gesamtwertung (700)

Fahrzeugtyp AudiTT | BMW - |Alfa Romeo
(Missimadpanictzani o Mammerm| 18T 328 | GIVVE
Coupé | Coupé | 24VL
70 TR G e 3o R e G SR T
Raumangebot (20) 17 14
| Kofferraum,/Zuladung (10) 10 7
Bedienung,/Funktionalitit (10) 8 9
Ausstattung (15) 11 14
Qualitat (25) 23 23
SUMME (80) 69 67
| Federung (25) 23 20
| Sitze (30) 77 78
| Klimatisierung (10} 9 9
| Innengerausch (15) 13 12
SUMME (80) 72 69 62
Laufiultur (15) 11 14 13
Leistungscharakteristik (15) 10 15 14
| Schalung/Getriebeabstuf. (15) 10 14 13
Beschl./ Hochstgeschw. (25) 20 23 25
Elastizitit (20) 20 20 20
Testverbrauch (20) 16 18 14
Reichweite (10) 6 6 8
Emmsfm} 93 110 107
Kurvemremaﬂen (30) 28 28 27
i Behermschbarkeit (30) 28 28 26
Lenkung (20) 19 19 16
Handlichkeit (20) 19 20 17
Traktion/Wintertauglichkeit (10) 9 8 6
Geradeauslauf/ Windempl, (10) 10 8 g
SUMME (120) 113 11 101
| Bremsen/Verzbg. kalt leer (20) 19 17 17
Bremsen,/Verzog. kalt bel. (10) 9 9 8
| Bremsen,/Verzbg. warm bel. (10) 8 9 6
Bremsen-Dosierbarkeit (10) 10 10 10
Gurtsystem (10) 10 10 10
Sicherheitsausstattung (30) 24 24 16
| Sicht/Licht (10) g9 9 5
| SUMME (100) 89 88 72
TN T
Nomverbrauch/CO,Emiss. (50)] 45 41 35
Schadstoffeinstufung (15) 10 15 5
Aufiengerausch (10) 8 8 8
Verkehrsfiache (5) 4 4 4
Produktion (10) 5 5 5
Entsorgung/ Recycling (10) 5 5 5
SUMME (100) 77 78 62
P ;
Preis (30) a0 23 22
Wiederverkauf {15) 15 14 12
| Festkosten (20) 18 14 15
E Warlung/Reparat./Garantie (15)] 12 9 9
\ Kraftstoffikosten (20) 16 18 16
SUMME (100) 91 78 74

Weitere Informationen und Testberichie aber die Vergleichstestkandidaten und
ihre Konkurrenten in der Klasse der Sportwagen im Besteliservice ab Seite 176

Der Audi, in der Quattro-
Version wegen der Gefahr eines
Heckschwenks im Grenzbe-
reich kritisiert (siche Doppel-
test in 20/98), tritt hier gut-
miitig und jederzeit leicht be-
herrschbar auf. Nahezu spie-
lerisch dirigieren liBt sich das
Coupé auch durch die sehr ex-
akte Lenkung, die nahezu frei
von Antricbseinfliissen ist.

Beinahe etwas zu direkt
hat BMW die Lenkung des Z3

Coupés ausgelegt. Es wirkt da-
durch viel handlicher als der
baugleiche Roadster. Die tiefer-
gelegte Karosserie, starkere Sta-
bilisatoren sowie cine straffe-
re Feder-Dimpfer-Einheit sind
weitere Zugaben fir dymami-
schere Fahreigenschaften  als
bei der offenen Version.

Wie ein Go-Kart lenkt das
Coupé cin und erlaubt unge-
mein hohe Kurvengeschwin-
digkeit. Geht der Fahrer allzu

Auch wenn einmal ein
Rad in der Luft hangt:
Das BMW Z3 Coupé

erweist sich als sehr
: gutmiitig




fibermiltig mit dem Gasﬁ:ﬂ

um, greift die serienmiBige
Antriebsschlupfregelung  sehr
weich ein und nimmi sanft
Leistung weg, um dic Stabi-
litit wieder herzustellen. Das
BMW-Fahrwerk hat nur ei-
ne schlechte Angewohnheit:
Léangsrillen nachzulaufen wie
Bill Clinton den Frauen.

Dem ebenfalls kurvengieri-
gen Alfa fehlen modemne Zuga-
ben wie eine Antriebsschlupf-

Leder kostet
extra, anson-

sten ist der
Z3 komplett

ausgestattet

mglung volhg, obwohl er sic
bei Nisse schr gut gebrauchen
konnte. Dann hat er spiirbare
Probleme, die Kraft auf die

Stralie zu ibertragen. Punkic
kostet auch die Lenkung, weil

sie um die Mittellage zu in-
direkt ist und stoBempfindlich
reagiert,

Eine gute Bremsanlage soll-
te bei so leistungsstarken Autos
Ehrensache sein, und in der Tat
gibt sich hier keiner eine Blofle.

sen. lm Stchcrhettakaptlel ver-
liert er jedoch zusitzlich, weil P
ihm neben der Antriebsschlupf-  kau

regelung auch Sidebags fehlen,

Der GTV verlangt einige
Beschriinkungen, auch im Hin-
blick auf das Gepdckabteil. Es

# Herzstiick des

Z3 Coupé: der 193 PS
starke Sechszy-
lindermotor

Ebenfalls aufpreispflichtig
beim Z3: die 17 Zoll-Leicht-
metall-Rader

her Belastun,g nenn:nswm im' o
Slmdfeﬂ‘lmlt :md zergt mmh: i

werdeu DﬂnnwwnnlAud_lllst

zumal die Rﬁcksrwe"um']dapp— :

bar sind. Das geht beim zwei-
sitzigen BMW natiirlich nicht,
aber mit einem ausreichend
groBen und gut nutzbaren Kof-
ferraum (210 Liter) steht er den
2+2-Sitzern in der Alltagstaug-
lichkeit wenig nach.

Trotzdem unterliegt das Z3
Coupé dem Audi in diesem
Vergleichtest. Die Antriebsein-
heit spricht zwar klar fiir den
BMW, aber das allein geniigt
nicht. Der Audi ist ihm im Fe-
derungskomfort, Raumangebot
und speziell im Anschaffungs-
preis deutlich iiberlegen: Schlief-
lich kostet der TT 11 200 Mark
weniger als der Z3.

Der Alfa, in der geteste-
ten, gut ausgestatteten L-Aus-
fithrung auf dem hohen Preis-
niveau des BMW, bleibt mit ein-
geschrinktem Komfort, mibi-
ger Qualitit und hohem Ver-
brauch deutlich hinter der Kon-
kurrenz zuriick. Dem Audi fehlt
nur eins, um sich guten Gewis-
sens mit der Sportwagenkro-
ne schmiicken zu kdnnen: ein
Sechszylinder. Birgit Priemer




