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Langer, bulliger Bug beim BMW.

il

Von Holger Glanz mit Fotos
von Konstantin Tschovikov

ie sich die Zeiten andern.
Wen es vor sieben Jahren
nach einem erschwingli-

chen offenen Zweisitzer geliistete,
der hatte neben dem teuren Merce-
des SL, dem Uralt-Alfa Spider und
dem Kleinserien-BMW Z1 im
Grunde nur eine Wahl: Mazda MX-
5. Heute konnen Freunde Road-
ster-dhnlicher Sportwagen dariiber
grilbeln, ob sie sich wiederum fir
den MX-5 oder aber fir einen Fiat
Barchetta, einen neuen Alfa Spider,
einen MGF, einen BMW Z3 oder
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Kurze Frontpartie beim

T
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spater im Jabhr fir einen Mercedes
SLK oder Porsche Boxster ent-
scheiden. Die Flut der offenen
Zweisitzer hat sich zu ungeahnten
Hohen aufgeschwungen und rollt
durchsLand wie eine La-Ola-Welle.

Da Rover seit mehr als zwei
Jahren zu BMW gehort, machen
sich zwei Exemplare der neuen
Roadster-Gattung sogar hausin-
terne Konkurrenz: der MGF und
der Z3. DaB die Englander erst jetzt

ittelmotor-MGF

BMW Z3 und MGF. Gemeinsame
Merkmale: Offen, Roadster,
Hinterradantrieb, Konzernbriider.
Unterscheidungsmerkmale:
Frontmotor, Mittelmotor, Zweiventiler,
Vierventiler. Der Brite kommt

aus England, der Bayer aus den USA.

auf den Frischlufi-Zug aufgesprun-
gen sind, verwundert etwas. Blik-
ken sie doch — speziell MG - auf
gine ruhmreiche Historie zuriick.
Schon 1924 baute die ,Morris Ga-
rages Ltd.” ihren ersten Zweisitzer
ohne Festdach. Und wenn uns ein
klassischer Brite in Erinnerung ge-
blieben ist, dann wohl der MGB
aus den sechziger Jahren.
Verwunderlich, wenn nicht gar
unverstandlich, warum der neue

BMWZ31.8

43 700 DM

Rover MGF 1.8i

39 500 DM

MGF konzeptionell so gar nichts
mit den britischen Roadstern alter
Pragung gemeinsam hat. Denn
sein Motor thront nicht traditionell
langs im Bug, sondern kauert nach
Mittelmotor-Art quer vor der Hinter-
achse.

Die Mittelmotorbauweise st
aus dem Rennsport nicht wegzu-
denken. Fiir StraBenfahrzeuge bie-
tet sie jedoch mehr Nach- als Vor-
teile. Sie last nur wenig Platz fir ei-
nen halbwegs nutzbaren Koffer-
raum und ebensowenig Chancen
far eine effektive Gerduschdim-
mung. Die ausgeglichene Ge-
wichtsverteilung sorgt dariiber hin-
aus flr ein Fahrverhalten, das
selbst bei extrem hohem Kurven-
tempo keinen Grenzbereich an-
deutet, dann aber um so heftiger in
die kritische Zone gerat. Wenn das
Heck die Fahrbahn verlaBt, dann
auf franzdsisch: ohne seinen Ab-
schied anzukindigen.

Im Prinzip ist auch der MGF,
dessen Vorderachse 45 und des-
sen Hinterachse 55 Prozent des
Fahrzeuggewichts tragen, von die-
sem Naturell. Deswegen muB sich
aber niemand vor ihm firchten.
Wer seinen Fahreifer nicht tiber die
Leichtsinnsgrenze  hinaustreibt,
wird ihn als gut liegenden handli-
chen Sportler empfinden, agil wie
ein Go-Kart. Da Motor und An-
triebswellen ohne groBe Distanz ar-
beiten, reagiert er fast so spontan
aufs Gaspedal wie ein Porsche
Carrera. Und die Gerduschdam-
mung des 120 PS starken Vierven-
tilers istden MG-Leuten erstaunlich
gut gelungen.

Sein Geradeauslauf bei hohem
Autobahntempo ist allerdings nicht
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Gut: Der Fahrersitz des Z 3 besitzt
eine elektrische Hohenverstel-
lung. Schlecht: Beim Testwagen
fielen die Liiftungsgitter aus
der Armaturentafel. Befriedi-
gend: Der 1,8 Liter-Motor mit
115 PSist nicht gerade der bissig-
ste und klingt auch nicht so

BMW Z3 1.8

Im Bug: Nichts auBler Reserverad
und Nebenaggregaten. Im

Heck: Schmaler Zugang zum Mit-
telmotor, der durch seitliche
Luftidcher atmet. An der Seite:
Nostalgischer TankverschiuB
mit Aluminium-Blende
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ohne Tadel. Seine elektrisch un-
terstitzte Servolenkung, diebeim
Handlingtest als lobenswert sen-
sibel empfunden wird, ist in der
Mittellage ,klebrig“wiederKunst-
stoffbezug am Steuerrad und
muB standig korrigiert werden.
Dennoch IaBt sich der MGF
unter allen Umstanden miihelo-
ser dirigieren als der mit Front-
motor und Heckantrieb ausge-
stattete BMW. Derlange Bug des

Z3 und seine weit nach hinten

gertickte Sitzposition geben dem
Auto den Anschein, leicht kopfla-
stig zu sein. Auf kurvenreichen,
StraBen zeigt er eine neutrale,
aber beinahe an einen Front-
triebler erinnernde Abstimmung.
In schnellen, welligen Autobahn-
kurven hat die Lenkung einen
deutlichen Hang in Geradeaus-
stellung — viel starker als bei den

- BMW-Limousinen. Doch hélt der
Z3 selbst bei Lastwechseln kei-
ne Uberraschungen parat. Seine
erreichbaren Kurvengeschwin-
digkeiten liegen aber unter de-
nen des MGF, doch das hat auf
offentlichen StraBen wohl keine
Relevanz,

Obwohl der BMW im fiinften
Gang so kurz (bersetzt ist, daB
sich sein Drehzahlmesser bei
Spitzentempo (194 km/h) im ro-
ten Bereich tummelt, fehlt es ihm
an Spritzigkeit. Gegen das MG F-
Triebwerk ist sein 115 PS starker
Zweiventiler ein mider Krieger.
Das belegen nicht zuletzt die
MeBwerte. Auch sein Motorge-
rausch kann nicht begeistern:
rauh und ohne einen guten, sat-
ten Auspuffton.

Beim MGF, unter dessen
Heck wie bei einem V8 zwei dik-
ke Rohre hervorlugen, geht mehr
ab. Allerdings nur beim Dahin-
bummeln. Bei héherem Tempo
verschwindet der sonore End-
rohrklang in den Windgerau-
schen. Unddas nicht nur bei offe-
nem Dach, sondern auch mit ge-
schlossenem. Wenn der Wind
ums Verdeck stiirmt, geht alles
andere darin unter. Das BMW-
Dach ist eindeutig leiser und
obendrein leichter zu handha-

ben. Die Spannhaken am Front-

scheibenrahmen bendtigen kei-
nen Kraftakt, beim MGF hinge-
gen geht's nicht ohne Ziehen
und Driicken.-

DaB der lange Bug des BMW
einem Roadster besser zu Ge-
sicht steht als die kurze, flach ab-

zen. Beim BMW hingegen sind

fallende Haube des MGF, dar-
Gber besteht kein Zweifel. Doch
tiirmt sich die BMW-Haube der-
art massig vor dem Horizont auf,
daB sich kleinere Fahrer ziemlich
verloren vorkommen.. Kdnnten
sie nicht auf eine — sogar elektri-
sche — Hohenverstellung am
Fahrersitz zurlickgreifen, so wa-
re flr sie die Fahrbahn fast nicht
zu sehen. Ohne die Hohenregu-
lierung hatten sie sogar Proble-
me, tber das Lenkrad zu schau-
en. Denn das steht, viel zu groB

fiir das kleine Cockpit und ohne
Verstellmoglichkeit, exakt in
Augenhthe.

Aber wer Uber 1,85 Meter
miBt, findet an der Sitzposition
des BMW Z 3 durchaus Gefallen.
Lange Beine lassen sich in sei-
nem tiefen Tunnel viel weiter
ausstrecken als im FuBschacht
des MGF. Die Ellbogenfreiheit
ist nicht zu knapp, und die Giirtel-
linie liegt tief genug, damit sich
die Tiroberkante biindig in die

Achselhdhle schmiegen kann. |

Im MGF flihlen sich sowohl
groBe als auch kleine Fahrer et-
was eingemauert. Es besteht in-
niger Kontakt zu den Tren. Die
schrég nach hinten ansteigende
Schultern hinauf. Der Frischluft-
effekt wird dadurch aber nicht
beschnitten. Dadie Frontscheibe
nicht von Dreiecksfenstern
gestltzt wird, blast der Wind bei
gedffnetem Verdeck noch un-
gehemmter ins Cockpit als im
Z3. Aber der Blick auf die Fahr-
bahn wird beim MGF durch
nichts behindert. Der Bug féllt
so flach ab, daB er gar nicht zu
sehen ist. Eine Sitzhohenver-
stellung hat der MG F nicht nétig,
deswegen ist auch keine zu
finden.

Leider ist es auch mit sonsti-
gen Komfort-Features nicht weit
her. Der Brite hat zwar eine Zen-
tralverriegelung und elektrische
Fensterheber, doch die AuBen-
spiegel missen per Handhebel
in die richtige Position gebracht
werden. Elektrische Hilfe be-
schréankt sich lediglich auf eine
Beheizung. Lenkradverstellung
hat er ebensowenig wie der
BMW. Die wére auch dberfliis-
sig, denn der Lenkkranz ist er-
stens kleiner und steht zweitens
griffglinstiger im Raum. Verstel-
len lassen sich aber die Kopfstiit-

i




TEST »vw 23 1.8- Rover MGF 1.8i

AL R R L L R L R R R R R e R R L R R L R L e R e R R R R R R R R R R T R R LR RS R TR R R R R Y

[ | TECHNISCHE DATEN
XV mﬂ!r che ‘— Radstand 2.38 m —}
# Lange 403 m } .‘.} Linge 381 m %
MR BW 23, Tro i
_ |  zerer Getriebe-Uber-
:1:. ! BMW 23 1.8 Rover MGF 1.81 :-n BMW  Rover ootz B e &1 i
Zylinderzahi/Anordnung . A/Reihen 4/Relhen | obis 60kmn s| 45 42 g“r Bﬁggiemﬁﬂ";_
Einbaulage | vom lings quer vor Hinterachse 0bis 100 knh s\ 108 9,3 e geschlagen
Leistung KW (PS)/min | 85 (115)/5500 88 (120)/5500 0 bis 160 km/h s| 308 2.4 geben. Lediglich die
| Max. Drehmoment Nm/min 168/3800 166/3000 60bis 120kmh (IV. Gang) s | 16,0 14.3 Elastizititswerte im
Bohrung/MHub mm ﬂ.ﬂ‘l,ﬂ 80,0/80.3 BObis 140 km/h (V. Gang) -1 27 250 fiinften Gangseheu bpi
| Hubraum e’ | 1796 1796 Ganpreichweiten (101.)  kmh | 4982 | 60703 e e
| Verdichtung/Kraftstoft | 9,7/Super 10,5/Super (V) kmi | 124170 | 146181 :
Spezifische Leistung PS pro Liter | B40 66,8 | M Gowlchie { e
Leistungspewicht kg pro PS 10,7 L] Testwagen k| 1180 1125 ~ ROVER MGF, Er st
Ventile pro Zylinder 2 4 Tatsachliche Zuladung k| 210 | 195 | 85 Kilogramm leichter
Nockenwellen/-antrieb ! 1/Ketten 2/Zahnriemen | B Tacheabweichung [ als der BMW und be-
| Einspritzantage/Zondung : Multipoint Mudtipoint . 30450 km/ efl.kmh | 2147 | 2047 sitzt ein gehdriges Plus
, b | B - ; eff.kmh | 96124 | 9422 an Drehmoment. Kein
 Aufladung/max Lagedruck = . I i = Wunder, daB er in
Ofinhalt Kahisysteminhait um‘ 4084 | 50/100 kv (V. Gang) 0B(A) 6073 je:n Pl
Batterie/Generator ARW 561120 451233 & . Gang - : 13 | er t mehr
» l | 130/160 km/h I:V‘ Gang) dB(A) | ThE1 | TA/83 | Bif* bietet
Antrieb | aul die Winterrader  auf dio Hinterrader | | il
Getriebe ; ;
Bangstufen 4,232,500 66 BRI | o] LESTUNG UMD DRENMONENT
1,221 1,000.77 | | T20PS g
Achsibersetzung 345 3,84 | 0 7 mat Mitte !
Radifibrung vom Querienksr, Doppelquerienker, | | 0 ol mol-Tyhlus " [
e oo gy I sol
soman | TOREE ' mot Wit
Stabilisator “vorn/Mhinten vom/hinten . mot-2yklus ; ;
Lenkung | Zahnstange mit Servo | Zahnstange mit Servo 0
Lenkilbersetzung ' 138 19,0 sl 401
Bremsen vormid mm Scheiben284 innenbel. Scheiben240 | | 0 .
. hinten/@mm  Scheiben/279 Scheiben240 | 20 !
| ABS Teves Bosch | Bt
Traktionskontrotie ; b - |
RadgroBe Serie | 6172 Jx18 64x15 , -
Bereifung Sefe | 20560 R 15V 185/55 R 15 V/ e =
205/50 R 15V \/ g
W Karosserie | | 140
| Typ ! Cabrio | Catirio 120 \
Sitrplatze 2 : 2 | B L
Toren 2 2 _
Gepackraum LVDA | 180 | 209 ' a0 |
Linge/Breite/Hohe mm | 4025/1692/1288 3913/1628/1264 [ Anfangs- und Endwerte einer Reine \
Radstand mm'| 2446 23785 i von 10 Volibremsungen aus 100 km/m,
Spurweite vorn/hinten mm 141171427 1400/1406 | : UBERHOLWEG
Wendekreis m | 10,4 105 R a1 R S, T A
Zulassipes Gesamgewicht kg | 1400 ; 1320
Zutadung kg | 178 ' 260 . ;— m 7318
e S R _' s | | Leistung:B3.8KW(113,0PS) bei$56/min
Tankinfalt Lier | 81 | %0 | Max, Drehmoment: 165,65 Nm bl 4250/min .
- | wwmm ROVER MGF 1.81 | .
W Fahrleistungen und Verbrauch | ; Bel km-Stand 7297 Meler 150 200 250 300 350
Hochstgeschwindighel kmh 194 i 193 Leistung: 88,7 KW (120,6 PS) bei 6200/min AL Aus 60 km/h: Uberhalweg aus 11 Gang
| DIN-Verbrauch | | | Max, Drehmoment: 175, 1 Nm bel 4270/min m&mm mit Kick-
| 90/120/Stdt LA00km 784 ! 5,186,783 A : Oberhotweg aus
k! oo | g -i ai908 j Luftdruck 1018 mbar, Beladung 190 kg matic hdchste Fahrstute ohne Kickdown.

. anm;ﬂ_-" Uniler Berdcksichtiguag des DIN-Drittelmix-Verrauchs



die Nackenpolster in die Lehnen in-
tegriert. AuBerdem sind die Sitze
starker konturiert und straffer. Im
MGF fihlen sie sich sogar im Neu-
zustand leicht durchgesessen an.

Cabrios auf das Thema Sicher-
heit abzuklopfen, ist eigentlich
miBig. Den Verdeckgestangen
miissen dennoch ein paar Worte
gewidmet werden. Ein Teil davon
liegt kantig und sperrig genau in
Schlafenhéhe der Fahrer und dirf-
te bei einem Seitenaufprall grausi-
ge Verletzungen verursachen, Wer
das akzeptiert, darf sich lber die
kantigen Gurthdhenverstellungen
einer Blechdach-Limousine nie
wieder mokieren.

Wer in den beiden Roadstern
eine besondere Cockpit-Atmo-
sphére erwartet, wird enttduscht.
Der Z3 zeigt die gleichen Instru-
mente, Lufteinldsse, Schalter und
Hebel wie der 3er Compact, das
BMW-Einstiegsmodell. Im MGF
wird deutlich, daB Rover mal mit
Honda verbandelt war. Die Lenk-
sdulenhebel und die Drehschalter
sind offensichtlich japanischer Her-
kunft. Die MG-Signets in Lenkrad-
und Armaturentafelmitte kénnten
fr gewissen Flair sorgen, aber nur
wenn sie nicht so gummiartig aus-
sehen wilrden. Einen Hauch von
Sporiwagen-Ambiente vermitteln
allenfalis die weiB unterlegten In-
strumente mit roten Zeigern und

Der BMW ist ein komfortabler
Zweisitzer, der trotz seiner
aufregenden Proportionenden
totalen ,Roadster-Kick" ver-
missen liBt. Das hiingt zum
‘Teil mit seiner gerade ausrei-
chenden, aber keinesfalls be-
rauschenden Motorisierung
seinerniichternen Cockpit-Ge-
staltung zuzuschreiben, die
iiber die Funktionalitét hinaus
keinerlei Begeisterung weckt.

schwarzen Ziffern, von denen zwei
- Zeituhr und Oldruckanzeige —
sogar die Mittelkonsole zieren.
Der BMW ist nicht Oppiger aus-
gestattet als der MGF, Er hat zwar
Zentralverriegelung und elekirisch
verstellbare  AuBenspiegel. Die
Fenster missen aber von Hand ge-
kurbelt werden. Das ist |&stig, weil
dafir— zumindest beim Testwagen
— viel Kraft nétig ist. Zusatzinstru-
mente wie im Englander gibt's
nicht. Jedoch mehr Ablagen: Tarfa-
cher rechts undlinks, hinter den Sit-
zen ein kleines Fach fir Zigaretten-
schachteln und ein gréBeres fir
Handtaschen, beide abschlieBbar.
Iim BeifahrerfuBraum findet sich
noch ein kieines Gepacknetz. Das
eigentliche Handschuhfach ist da-
gegen so wenig zu gebrauchen wie
das im MG. Zwar abschlieBbar,
aber winzig und im Z3-Testwagen
mit kiemmender Klappe.
Klemmen tat auch das Koffer-
raumschloB des BMW, Viel schlim-
mer: Am Schiu des Tests fielen
die mittleren Liflungsgitter aus
dem Armaturenbrett. So etwas hilft
sicher nicht, die Qualitatszweifel
des Bayern aus US-Produktion zu
entkraften. Und geht man mal da-
von aus, daB die Testwagen einer
besonderen Uberpriifung unterlie-
gen, so stellt sich unwillkiirlich die
Frage, in welchem Zustand wohl
die Kundenautos seinmdgen? [J

Die Proportionen des MGF
weichen von der traditionellen
Roadster-Mode — langer Bug,
kurzes Heck - total ab. Doch
sein Mittelmotorkonzept und
sein durchzugsstarker Antrieb
vermitteln Sportwagen-Fee-
ling satt. Ein Cabrio, nicht nur
zum Flanieren, sondern auch
fiir den Niirburgring — mit
enorm guter Handlichkeit und
dennoch ausreichendem Fe-

derungskomfort.

BMW Z3. Wem der
Z3 mit 115 PS zu
miide ist, dem kann
geholfen werden.
5000 Mark mehr, und
der Roadster hat

140 PS — aus 1,9 Liter
Hubraum mit vier
Ventilen pro Zylinder.
Die Pferdchen ga-
loppiern damit mun-
terer: null bis hun-
dert in 9,1 statt 10,6
Sekunden, 215 statt
194 kmv/h Spitze. Se-
rienmaBig: elektri-
sche Fensterheber,
Lederlenkrad und
Leichtmetallrider.

MG F. Den britischen
Roadster gibt's in
zwei Ausfiihrungen:
Als 1.8i mit 120 PS
(wie hier getestet)
oder als 1.8i VVC
mit variabler Ventil-
steuerung und 145
PS - 5000 Mark teu-
rer und besser aus-
gestattet, Beifahrer-
Airbag, Lederlenk-
rad und -sitze sind Se-
rie. Statt in 9,3 Se-
kunden geht's in nur
7.7 Sekunden auf
100 km/h. Die Spitze
liegt bei 203 statt
193 km/h.
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BMW
2318 | MGF18
AUSSTATTUNG

| Brundpreis 43 700 39 500

| cmaPrels 44270 | 40150

| »ABS ° -

| - Airbap Fahrex/Beifahror o0 | e

i arsh it o b RS L

| Automatikgetriebe 5] o

| Bordcomputer 360 (o]

| Bremsleuchte, dritte e e
» Diebstahi-Warnaniage 750" °

| Edetholzausiihrung | e [o]

| » Fensterheber elekirisch 600 []
» Hardiop D | =
Innenluftumwilzung o ®
Klimaanlage 2200 2500
Lederaugstatiung 2250° (o]
Lederlenkrad 280 5]
Leichtmetallrider | 500-1300 e
Lenksulenversteliung { el ]
Metallic-Lack o] s
» Nebelscheinwerfer Ieias o

| = Servolenkung L L]

| Sitz Fahrerseite ° | o

| elekirisch hohenverstelibar :
Sperrditferential T80 O

| Sportfahrwerk 980" &}

| Tempomat 550 )
Traktionskontrolle [e] [¢]
Verdeckbetitigung slektr. | o] o]
Warmeschutzverglasung L] (]
Windschott ol o
Stausr T e T
Haftpfiicht und Tellkasko® | 1246 1100

| Sonstige Kosten ot 18

| Wertverlust® 5400 5250
Laufende Kosten/100 km 2540 2420

| Betriebskosten” 380 3630
Jahreskosten’ 1zuomm 11400/6150
Monatskosten’ | 1000/550 = 950/513
km-Kosten Pi| 80,0440 76010

| Fixkosten/Jahr 2780 2520

| Typklassen (VK/TKHF) 21/35/14 | 21/34A13

| Inspektionsintervall  km | £a.30000 20000 |

| Olwechselintervall km| ca.15000 20000

| Garantie 1 dahe 1 Jahr

! Garantie gegen Durchrosten | 6 Jahre 6 Jahre

| Lackgarantie = -

! mmmmmm?s-mm O = Ab Werk nicht
Hieferbar - * mot empfishit zusitziich zur die mit » ge-

| mmmwwn | ' Mit Fernbed

| *Ink.- ersteliung = 'm

’ mmmuuﬂ e

| Wertverlust. Stand: huguest 1396 |




