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¥ m mit dem BMW Z 3 1.9 und stief3 auf folgende Frage:

fiﬁto auch der aufregendere Roadster?
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" Von Johannes Kdbler
-

mit Fotos von Karl-Heinz Augustin

as Kribbeln im Bauch ist wie-
D der da, Mercedes hat die Su-

che nach der verlorenen Zeit
erfolgreich abgeschlossen. Mel-
dung an den Vorstand: Herr Wer-
ner, wir haben den SLK auf den
Markt gebracht, und er ist schon
auf zwel Jahre ausverkauft,

Bernd Pischetsrieder plagt sich
mit ahnlich angenehmen Sorgen:
Auch BMW kannim US-Werk Spar-
tanburg nicht anndhernd so viele
Z3 bauen, wie das Publikum ver-
langt. 1741 Autos rissen die Deut-
schen den Verkaufern im Juli aus
den Handen — mehr, als Ford vom
Scorpio losschiug.

Mercedes gegen BMW, jetzt
auch bei den offenen Zweisitzern.
Da steht der SLK: in sich ruhendes
Keil-Design, bestechend klare Au-
tomobil-Architektur, zumal in Sil-
bergrau, der Farbe mit dem Ewig-
keitsanspruch. Der montrealblaue
Z3 ist sein Antagonist im Sternbild
des Offenen Wagens: am eng-
lischen Vorbild orientiert, bullig,
kraftvoll, aufgeblasene Backen:
Folklore-Styling mit LufteinlaB-At-
tfrappen. Hinten indes lauft der
BMW japanisch-geféllig aus, wah-
rend der SLK etwas iritierend
hochbeinig endet.

Das Vario-Dach (Technik ab
Seite 34) gibt dem SLK optische
Glatte auch im geschlossenen Zu-
stand. Es ist viel mehr als ein tech-
nischer Gag; es macht den Road-
ster zum herbstzeitlosen Auto —ein
uneingeschrankt wetter- und disb-
stahliestes Coupé mit c,-Wert
0,33, zwei Sitzen, guten Raumver-
haltnissen und akzeptabler Rund-
umsicht. Nur an den schmalen hin-
teren Plosten beginnt es ab Tempo
150 zu rauschen.

BMWZ3 1.9 29 800 DM
Mercedes SLK 200 _ 52 900 DM
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SLK-Ansichten: Die Riick-
feuchten imder Form
grofier, entziindeter Dackel-
ohren pragen das Heck;

fiir die Bremsleuchten setzrt
Mercedes besonders
schnell ansprechende Dio-
den ein. Der rote Zauber-
schalter auf dem Mitteltun-
nel steuert Offnen und
SchlieBen des Vario-Dachs,
ein verspielter kleiner
Halter am Aschenbecher
nimmt Parkmiinzen auf

Zugleich erzwingt die Stahlkup-
pel eine neue Reisephilosophie.
Wer zu zweit fiir eine Woche nach

Monte Carlo fahren machte, wird
dies geschlossen tun, seine maxi-
mal 327 Liter Gepack im Hotelzim-
mer verstauen und anderntags of-
fen auf der Comniche nach Nizza
rollen; dann sind die verbliebenen
121 Liter unter den stahlernen Mo-
wenschwingen kein Thema mehr,
zumal Mercedes innerhalb der
SLK-Coliection einen passenden
Koffersatz aufgelegt hat. Z3-Fah-
rer haben 180 Liter Stauraum zur
Verfilgung, und dabei bleibt’s.

Um den BMW-Roadster — c,-
Wert: 0,41 — tost mit aufgezogener
Mitze ab 100 km/h der Sturm;
groBe Leute fihlen sich unterm of-
fenliegenden, scharfkantigen Ge-
sldnge beenagt, trotz gleicher Innen-

MERCEDES SLK 200

breite wie im SLK. Das hohe
schwarze Zelt auf der niedrigen
Girtellinie verleint dem geschlos-
senen BMW eine kutschenhafie
Anmutung, als wolle im nachsten
Moment Vampirjager Dr. van Hel-
sing aussteigen.

Beim SLK ist die 25 Sekunden-
Show, wenn das Auto sein eigenes
Dach verschluckt, so bestechend,
daB sie in eine schénere Welt ge-
hort, etwa in die Toskana an ginem
pinienduftenden Junivormittag. Vor
der Backerei Pfleiderer in Stuttgart-
Vaihingen, unter argwdhnischen
Blicken von legginstragenden
Zweihunderipfiindern, hat sie et-
was Exhibitionistisches. Der 23 je-
denfalls I4Bt sich von Hand schngl-
ler aufreiBen, zumal keine Pflicht
zur Montage der fummeligen Per-
senning besteht.
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SLK-Technik: Handling und Motor harmonieren
auf unspektakulare Weise. Das gedffnete
Stahldach beschneidet den Kofferraum, aber der
Innenraum ist ungewohnlich bewohnbar

und das Cockpit mit viel Emotion gez

Mit offenem Verdeck ist der
BMW gine Liebeserklarung an das
Autofahren. So frei sitzt es sich in
keinem der neuen Roadster, Fiats
Barchetta ausgenommen; der linke
Arm falit wie von selbst auf die Tir-
kante. Der Wind und das Leben

Das Windschott — mit einer
Spur von Humor

haben Zutritt, bei niedrigeren Tem-
peraturen machen die starke Hei-
zung, die Seitenfenster und das
solide Windschott stufenweise
warmes Wetter.

Mercedes wendet auf den SLK
gern den Begriff der thermischen
Behaglichkeit an. Gemeint sind
tiefes Sitzen, leichte Wirbel an der
Schadeldecke, Geborgenheit vor
den Risiken des offenen Fahrens.

ichnet

Das Billig-Windschottin der Op-
tik eines Damenstrumpfs, das zur
Not fast als Keilriemenersatz tau-
gen kdnnte, ist Serie. Es stebd fiir
jenen neuentdeckten Humor, der
sich neben die schwébische Ernst-
haftigkeit geschmuggelt hat, die
selbst optionale Sidebags und ei-
ne Beifahrer-Sitzbelegungserken-
nung nicht vergaB und dariber hin-
aus kluge Details wie die im Heck-
stoBfénger verborgene Radioan-
tenne berficksichtigte.

Im Inneren des SLK verdeckt
der Mantel der Sport-Historie, mit
leichter Hand hingeworien, gnadig
die Technik, die fast komplett
aus der konservativen C-Klasse
stammt. Die Designer verzichteten
darauf, einen fragwirdigen Zeit-
geistin Kurven zu pressen —nur der
Innenspiegel ist elliptisch geformt.




In Réhren versenkt, liegen wun-

derschon gezeichnete, nachts
arange durchleuchtete Uhren in ei-
ner nostalgisch anmutenden Um-
gebung mit einem feinen Volant
und einer richtigen Handbremse.
Ledertdschchen, Netze und Haken
bieten jene Ablagen, von denen ein
Roadster nie genug haben kann.
In SLK wie Z3 allerdings finden
keine Jacketls Platz.

Im BMW sind die Ablagen gut
gemeint, aber unpraktisch. Die fili-
granen Armaturen aus dem 3er
Compact sind ins hochaufragende
Cockpit  phantasielos-Oberbor-
dend, ohne eigene Konzeption,
eingepaBt, das Lenkrad ist zu
groB, die aufpreispflichtigen Holz-
tafelungen wirken antiquiert.

Zudem hat der Z3 die diinner
gepolsterten, schlechteren Sitze:

Oberschenkel und Lordose finden
nie die rechte Unterstitzung, die in-
tegrierten Koplfstitzen enden zu
niedrig. Die auf Schraubenfedern
gelagerten SLK-Sessel hingegen
vermitteln groBgewachsenen Leu-
ten entspannte Ruhe. lhre Mankos
sind die simple, nur Ober Entla-
stung arbeitende Hohenverstellung
und der maBige Seitenhalt.

Fiir den Antrieb des SLK 200
hat Mercedes den Zweiliter-Sauger
engagiert. Die neue verstellbare
EinlaBnockenwelle macht aus dem
braven 136 PS-Vierzylinder auf
subtile Weise ein Aggregat von un-
tadeliger Rechtschaffenheit: Die
Drehmomentkurve verlauft fir ei-
nen Vierventiler vorbildlich,

Der Motor wirkt kultivierter und
zugleich kraftiger als in den Limou-
sinen, und er achtet auf perfekte

BMW

Die Miinchner schei-
nen, nach schwieri-
gem Start, im US-
Werk Spartanburg
die Produktionslogi-
stik fiir den Z 3 in
den Griff zu bekom-
men. Extras wie
Gepiickraumbriicke
und Windschott

sind - iiber die Hiind-
ler —mittlerweile zu
bezighen; ein elektri-
sches Verdeck und
das Hardtop kommen
allerdings voraus-
sichtlich erstim
Friihjahr 97. Rech-
netman den Preis der
Blechmiitze mit,
dann wird der Z 3
teurer als der SLK.

A

MERCEDES
Fiir die kleine Schub-
lade im Cockpit lie-
fert Mercedes gratis
einen Cupholder-
Einsatz, und unterm
Strich ist der SLK
keineswegs schlech-
ter ausgestaitet als
der Z 3. Vorteile: Sei-
ne Automatik hat
fiinf statt vier Génge,
und sein Sicher-
heitspaket ist dicker.
Im Unterhalt ist der
Mercedes etwas teu-
rer als der BMW.
Zusitzlicher Tip:
Wer sich einen SLK
gonnt, sollte nicht ge-
rade an der Stereo-
anlage sparen— die
preiswerteren Ge-
réite sind arg
schwachbriistig.
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BMW | Mercedes

Modell 2318 | SLK200

| Grundpreis 49800 | 52900

| oo Prelst 53885 | 56014
ABS ®* ®

| Airbag Fahrer/Beifahrer o | w/e
¥ Anti-Schiupf-Regelung 980 Q
P Aufientemperaturanzeige Q L]
e B
Automatikgetriebe 4-/5-8ang | 3160/0 | O/3439"
Bordcomputer 360" )
P Diebstahl-Wamanlage 780° 575
Edelholzausfiihrung 790 O
Fensterheber slektrisch L] @
Gepackraumbrilcke ars (2]

| Hardiop £4.3500° o
Klimaanlage/-automatik 2200/0 2645/0
Lederausstattung 2305° 1995
Leichtmetalirider ® ®
» Lenksaulenverstellung | CyEne] T 250
Metallic-Lack | gs0 | 1008
> Nebelscheinwerfer 330 L]
Radio mit RDS | 840 aar
> 2 I

. mlﬁ:‘n[;::nﬂ;;a e 790,

| » Sidebags e 748

| SitzFahrerseite elektrisch | ® o

| héhenverstellbar | -

| b Sitzheizung Fahrer/Beif. 605 644

| Sperrditterential O o]

i Sportiahrwerk 380° %)

| Tempomat | 580 (&]

| Traktionskontrolle, elektron, | @] 920
Weglahrsperre | [ )
» Windschott 340 L]
Zentralverriegelung/mit FB @/390 | L]

KOSTEN UND VERSICHERUNGSKLASSEN

Steusr 250 264
Haftpflichi/Teil-/ 524/705/ |  BB2/705/ |
Vallkasko " 1386 1386 |

| Sonstige Kosten 1493 1588

| Wertveriust? 6150 6500
Laufende Kosten/100 km 2000 | 29,90
Betriebskosten® | 4350 4490
Jahreskosten ° | 14170/8020 14810/8310
Monatskosten ™ 1181/688 = 1243/693
km-Kosten ™ Pr| 9450535 98 7/554
Fixkosten/Jahr | 3670 3820
Typklassen (HPVE/TE) 14/21/35 1521135
Inspektionsintervall km | 30000 30 000
Oiwechselintervall km| 15000 15 000
Barantie 1Jdahr 1Jahr
Garantie gegen Durchrosten | BJahre -

| Lackgarantie 3Jdahre | -

Preise wnd Kosien in OM. @ = Sarienausstatiung - O = Mmrknlmt.

ligterbar ~ ° mol empfahit 2usitafich zur Grondausstatung die mit » ge-
kennzeichneten Ausstattungan (soweft lieferbar) ~ ' Inid, Tempomat -

* Inkl. AuBgntharmameter ! Ikl Fermbedienung

Hoferbar -7 Inkl. =" Inkd.

~* Erst ab Frohjahr 87
iffarential - " Ourehachnilis.

werlaBAO-" Bel 15 000um pro Jahy~" Bl 15 00D km proar und drel-
Fahriger Haltexiaugr —** Mit und ohne Wertveriust,
Stand: September 1985
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Diskretion; nie wiirde er sich in den
Vordergrund dréngen wollen, Doch
daB gerade ein aggressiver Antrieb
Teill der Faszination Roadster ist,
das haben sie vergessen ihm zu
sagen. Das Lustgeftihl von unge-
bardiger Kraft kann der Zweiliter
weit schwacher vermittein als der
2,3 Liter-Kompressor mit 193 PS
{mot 16/96), der mit seinem erbar-
mungslosen Durchzug den SLK in
eine Fahrmaschine verwandeit.

Im Grunde genommen ist der
140 PS starke Z3-Molor das

schlechtere Aggregat: als 1,9 Liter
etwas kleiner im Hubraum und mit
entsprechend spitzerer Charakteri-
stik. Im Verbrauch kann er trotz des
etwas niedrigeren Wagengewichts
den SLK kaum distanzieren, glei-
ches gilt, ungeachtet der klirzeren
Ubersetzung, fir die Fahrieistun-
gen. Ausreichend schnelle Autos
sind Z 3 1.9 wie SLK 200 allemal —
auch wenn der 2,8 Liter-Sechs-
Zylinder und der Overkill-Z3 M ab
1997 noch gehdrig einen drauf-
setzen werden.
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Z3-Merkmale: Heftige
Seitenneigunz in Kurven,
bissiger Vierzylinder,
recht gerdumiges Gepack-
abteil, filigrane, aber
emotionslose Instrumente.
Die ,,Z-Star"-Riider

mit 225er Reifen kosten
1000 Mark Aufpreis

Aber schon der Vierzylinder-
Vierventiler Ist ein talentierter
Roadster-Antrieb. Er klingt so rauh
wie Tom Waits mit Keuchhusten
und zerrt schon im Leerlauf unge-

Das SLK lost
alle Widerspriiche auf

duldig am Schaltstock. In seiner
Aussprache schwingt ein Unterton
von Ansaugschidrfen mit; er hangt
gierig am Gas und baut jenseits der
4000/min eine Menge Kraft auf.

Mercedes hingegen hat all sein
Kénnen darauf verwandt,/das Er-
lebnis vom offenen Fahren so
lange glattzuschieifen, bis es fu-
genlos in die schéne neue Road-
ster-Welt paBt. So kurz und leicht er
ist, so erwachsen und sternen-
schwer flihit sich der SLK an. Er ist
verbliffend steif, und er rollt gar
nicht viel schlechter ab als die Li-
mousine; nur der eingeschrénkie
Langsamfahrkomfort bewahrt ihn
vor dem Abgleiten in unangreifbar
kiihle Perfektion. Das ist Glanz und
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NOITL 4
Nichedin Pilot HX Michelin Pilot HX* ** Dach geschlossen/
————— Radsano 295 ——————— ————— Ansmazsom —————— ) offen
: Langs 4,09 m 1 Linge 4.00 m —}
BMwW
= misis | veoam | | s || L r e
W Motor W Fahrieistungen des SLK. D
Zylinderzabl/Anordnung 4/Reihe AReine 0bis G0km/h sl 4 42 ﬁ::g:ir e:; (S;ewi chals
Einbaulage vorm léngs vorn lings 0bis 100 km/h s, 98 98 gere ue
Leistung KW (PSmin|  103(140)/6000 100(136)/5500 Obis 160 kmh s| 284 | 275 sorgt fir minimal bes-
Max. Drehmoment Nm/min 180/4300 190/3700 60bis120kmM(IV, Gang) s} 16,6 16,6 sere Fahrleistungen.
Bohrung/Hub mm 85,0083 5 89.978,7 80 bis 140 km/h (V. Gang) sl AT 25,2
Hubraem o’ 1895 1998 Gangreichweiten (LAL)  km/n 5287 48/87 MERCEDES
Verdichtung/Kraftstoff 10,0/Super 10,4/Super (NAV.) k| 131177 | 1361184 Yoa mat-Varhronchs:
e e 2k et I B mittel ist der SLK nur
Leistungsgewicht ka proPS B9 93 Testwagen kg| 1236 1295 - aralad
| Ventile pro Zyfinder - 4 4 Tatsachliche Zuladung k| 188 235 etwasdur:st:lgar s der
Nockenwellen/-antrieh 2/Kette 2/Kette W Tachcabweichung Z3. Dabei fuhren ihn
A LA . bl = = 100/ 130kmh eff k| 97127 | 99428 | tobahn schneller als
OtinhaltKihisysteminhait Liter 4,5/6,6 5,8/8,0 BMW— d
Gatteria/Ganerator ARW 5511120 63/1260 B lnpengeriusche den wegen des
50/100km/M (IV. Gang) dB(R)| 6071 62/68 komfortablen Vario-
W Kraftiibertragung/Fahrwerk 130/160km/n (V. Gang) dB(A)| 7880 | 7175 | pachs
Antrieh auf die Hinterrader aut die Hinterrider ¢
Getriebe szsffﬁnﬂ; Opt)| Finfgang(5-G-Aul.Opl) | o
stufen 4,232 5211, 9112171 37
i 1.25/1,00 g 7| LEISTUNG UND DRENMOMENT VERBRAUCH
Achsibersetzung 345 39 -1P.r§n
Radfhrung vorn Querlenker, Doppelquerlenker, Schrau- | 100 mel-tlittel
McPherson-Federbeine | benfedem, Gasdruck- 125 mot-Zyklus
Stofiampfer 80 Mercades (Super
hinten ‘Schraglenkar, Querienker, Zug- und L 100 T
Schraubenfeden, | Schubstreben, Schrauben- sl
StoBdampfer |  fedem, Gasdruckstod. B0 =z mot-Zykius |
Stabilisator © vormi- vorn/hinten
L tedkm 7 &8 & 10 T
Lenkung Zahnstange-Servo Kugelumiauf-Servo 40tso 3
por 5 Soene
Bremsen vorm/i mm sﬂm bel. Scheiben/268 W — Oknnomische Fﬂhmlaﬂ 50% Land-
hintan/& mm Scheibenf272 Scheiben/278 straBa, 30% Autobahn, 20% Stadt.
| ABS 4 Kanal (Teves) 4 Kanal Teves BREMSWEG
| Traktionskontrolle ASC + T{Option) ETS (Option) : T
Radgriifie Serie 74115 7x15 i i 4
Bereifung Serle 2055015 R 2056015 R 'S d
1 160 F r
W Karosserie : ; i \
Typ Roadster Roadster mit Vario-Dach | 140
Sitzplitze 2 2 | I
Tiiren 2 2 120
Gepackraum LVDA 180 1217327 70
Lange/Breite/Hohe mm 4025M1692/1288 3995117151265 100 Anfangs- und Endwierte einer Reiha
Radstand mm 1412:.'415427 4@2@55 von 10 Vallbremsungen aus 100 km/h.
Spurweite vorn/hinten mm ] 1 4 Nm
Wendekreis m 10,0 106 TR T T B UBERHOLWES
Zulissiges Gesamigewicht kg 1425 1530 1/min x 1000
Leargewicht? kg 1250 1270
Zuladung kg 250 335 —mnal;r:u.i
remstiu -- e Bei km- 4
piuo e e 5 % Leistung:103, SKW(140.1PS)bei6190/min
i i s = 53 Max. Drehmoment: 178,86 Nmbei4400/min
mmmm=  MERCEDES SLK 200 |
B Fahrieistungen und Verbrauch Befkm-Stand 10 173~ Meter 150 200 250 200 350
Hichstgeschwindigkeit Kmih 205 208 Leistung:93,1KW (134,8PS) bei5420/min g pye 6o kmvh: Oberholweq aus I, Gang |
DiIN-Vierbrauch Max, Drehmoment: 187, 7 Nm bei 4080/min mit Hochschalten, Bei Automatik: mit Kick-
apf120/ Stadt LA100 km 6.1/7.7/10,3 59/75/M11,0 down. — B, Aus 80 km/h: () aus |
berholweg
Drittelmix L/100km 8.0 8.1 MeBbedingungen: Temperatur 18°C, héchstem Gang ohne Schalten, Bei Auto-
Tankreichweite’ km ca.640 ca. 580 Luftdruck 1015 hpa, Beladung 190 kg malik: hochste Fanrstute ghne Kickdown

TECHNISCHE DATEN

BMWZ3

A nnencaumi. 3. 100 om h

MERCEDES SLK

@
205/55 R 16

A

.——-———'q_-vﬁ

* Testwagon-Bereifung - ' Bel geschiossenem Dach 7 Nach newer Norm incl. 68 kg-Fahrer und 7 kg Geplck~ Unier Berbeksichiigung des EL-Verbrauchs
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Elend des SLK - daB er alle Wider-
spriche aufiést.

Der Z 3 weifi, daB es die Ecken
und Kanten sind, an denen der Be-
gitzer sich reiben will, aus denen
Emotion entsteht. Nicht, daB er
klappern wiirde — sein Verdeck ist
waschstraBendicht, seine Karos-
serie mit viel Intelligenz konstruiert,
aber sie verleugnet ihr offenes We-
sen nicht. Mit den weichen Federn
und den sehr straffen Dampfern,
vornehmlich an der Hinterachse,
absorbiert der BMW bei schneller
Fahrt Welleri und Querrillen ausge-
sprochen unwirsch., Wo der SLK
auf der Autobahn bei hohem Tem-
po gelassen seine Bahn zieht, wird
der Z3 nervis.

Die LandstraBe jedoch ist das
Revier des BMW, da wirkt er sub-
jektiv leichter, dynamischer als der
Mercedes. Die Z 3-Schaltung arbei-
tet hinlanglich exakt, wo der SLK in
der Kommunikation mit Kupplung
und Antriebsstrang noch immer L&-

|| STATT KAUFEN: ROADSTER MIETEN

Das schnelle
Gliick

Noch nicht bestelit,
lange Wartefristen?
Mieten ist leichter!

Sie wollen Ihren Roadster erst
jetzt bestellen? Dann iiben Sie
sich schon mal in Geduld. Vor
Mitte 1998, das ergab eine mot-
Umfrage, ist der SLK in keiner
Niederlassung zu bekommen;
beim Z 3 nennen die meisten
Hiindler als friithesten Termin
den Herbst 1997,

BMW-Nostalgie: Bulliger,
gedrungener Kérper-
bau mit niedriger Giirtel-
linie und fiilligen Hin-
terbacken. Die Montage
der Persenning geht et-
was umstandlich, dafir
ist das abschlieBbare
Windschott auf halber
Hihe geteilt und 18t
sich nach hinten klappen

Oder Sie klingeln schon mal
beim Vermieter an. Sixt Budget
atwa (0180/52525 25) ver-
spricht, den SLK ab Oktober be-
reitzustellen. Der Preis: 249
Mark, alle Kilometer inklusive,
Vollkasko 69 Mark extra. Auch
Carpartner (01 30/67 89, 01 80/
2212151) michte ab Oktober .in
allen groBen Wirtschafiszentren®
mit dem Mercedes starten; zum
Tagestarif von 398 Mark gehtiren
500 Kilometer und die Versiche-
rung. Die Redcar-Autovermie-
tung, vorwiegend im Rheinland
titig (0221/362093), will ab dem
ersten Quartal 97 mit dem Kom-
pressor-SLK dabei sein.

Redcar vermietet bereits jetzt
den Z 3 mit 115 PS, fir 249 Mark
tiglich, einschlieBlich 300 Kilo-
meter (Kasko extra); am Wochen-
ende ab 390 Mark. Carpartner
bietet den Z 3 1.9 fiir 348 Mark
tiglich an, inklusive 500 Kilome-
ter und Versicherung.

Mercedes versucht auf die
SLK-Nachfrage so gut wie mig-
lich zu reagieren: Die Werbekam-
pagne wurde auf Eis gelegt, die
Planziffern fiir die 97er Produkti-
on durch verordnete Mehrarbeit
von 35 000 auf 42 000 hochge-
fahren. BMW hat beim Z 3 nun-
mehr zumindest die Kammlinie
von 200 Autos tiglich erreicht. ar




SLK-Eleganz: Die Powerdomes

auf der Haube erinnern an
den klassischen Fliigeltiiren-SL,
die hinteren Dachpfosten sind
schlank. Das fummelige Einfach-
Windschott ist wirkungsvoll

cher in den Socken hat. Das enge
Zusammenspiel von Motor, Gas
und Bremse vermittelt im BMW un-
mittelbaren Kontakt zur StraBe.
Und die Lenkung hat mehr Direkt-
heit und Rickmeldung als das Ku-
gelumiauf-System des Mercedes,
das beim schnellen Richtungs-
wechsel efwas langsamer an-
spricht und um die Mittellage ge-
flhllos wirkt —der SLK-Fahrer lenkt
anfangs stets starker ein, als er
méchte.

Der Mercedes verlangt einige
Gewdhnung, und wer Vertrauen zu
ihm aufgebaut hat, kann die Star-
ken des Fahrwerks beim Slalom
und in der Ausweichgasse ermit-
teln. Konsequent sicher ist es oh-
nehin; die Uberraschung liegt dar-
in, wie willig und schnell sich der
Roadster bewegen |aBt. Die de-
gressiven Gasdruck-Dampfer und
die Zuganschlagfedem reduzieren
das Rollen um die Langsachse; der
Grenzbereich fiegt hoch, erst kurz

vor dem Limit beginnt das Auto
geringflgig zu untersteuern.

Die Gewichisverteilung des
SLK von 51:49 ist noch eine Win-
zigkeit ausgewogener als die des
23, seine vordere Spur wesentlich
breiter. Auch ohne elektronische
Hilfsmittel hat die Raumnlenker-Hin-
terachse exzellenten Grip und last
das Auto beim Lastwechsel leicht
beherrschbar bleiben,

Der Z3-Testwagen stand,
ebensowie der SLK, auf optionalen
16 Zoll-Radern mit breiten Reifen.
Dazu hatte er ein 25prozentiges
Sperrdifferential — ab sofort gibt’s
das nur noch im Paket mit dem
Sportfahrwerk - und das unauffallig
regeinde ASC+T an Bord.

Das System auszuschalten, ist
s0 reizvoll wie helkel, denn der
BMW mit seiner Schraglenker-Hin-
terachse kann sich im Verlauf be-
herzt  angegangener
Kurven vom sanften Un-
tersteurer zur lustigen
Heckschleuder verwan-
deln. Diese Auslegung
bereitet K&nnern auf der
StraBe méchtig SpaB,
macht das Auto aber im
Slalom schwer be-
herrschbar, zumal die
weichen Federn fir
spaktakulére Seitennei-
gung sorgen und rasch
auf Block gehen. Bel der
Bremsprifung standen
Z3 wie SLK ohne Fehl
und Tadel da, die unbe-
litteten vorderen Schei-
ben des BMW waren
kein Nachteil.

Beide Roadster,
SLK wie Z3, sind echte
Produkte ihrer Marken,
in &hnlicher Weise wie C-Klasse
und 3er. Der BMW ist Spielzeug,
Sportgerét, der Mercedes muB sich
im  Spannungsfeld  zwischen
Schwere und Leichtigkeit seine Po-
sition erkémpfen. Die ersten Beob-
achtungen jedentalls zeigten, daB
es doch ein recht soigniertes Publi-
kum ist, das sich dem Stern-Road-
ster zuwendet - kein Wunder, daB
Mercedes den SLK besonders gern
in Silbergrau lackiert.

Der SLK gewinnt diesen Ver-
gleichstest als das perfektere Auto,
aber der aufregendere Roadster ist
der Z 3. Eine mot-Punktwertung
entsteht im GroBhirn, der SpaB am
offenen Auto durch Hormonaus-
schittung. Viel hat das miteinander

nichtzu tun. O
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Der bullig gezeichnete
Z 3 verliert den Ver-
gleichstest deutlich -
dennoch ist er der
Sportwagen, der mehr
anmacht. Der bissige
Antrieb, der enge Kon-
taktzur StraBe, die zu-
gige Offenheit - BMW
hat es verstanden, ur-
spriinglichen Roadster-
FahrspaB in ein mo-
dernes Auto zu trans-
portieren und ein paar
Kanten dranzulassen.
Dafiir allerdings ver-
gibt das mot-Test-
schema keine Punkte.

MERCEDES

Der elegante SLK mit
seinem ingenidsen Va-
rio-Dach ist die Neuer-
findung des Road-
sters, Hohe Sicherheit
und Steifigkeit, kulti-
vierter Antrieb, so agiles
wie problemloses
Handling - der kleine
Mercedes ist so unaul-
fallig perfekt, daB er
schon fast wieder ste-
ril wirkt. Die wirkliche
Sensation aber is{ sein
Preis — gut 50 000 Mark
fiir zwei Autos, eins

fiir den Sommer und
eins fiir den Winter,
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