Kleine

klich-
acher

Toyota bereichert die Szene mit
einem viel versprechenden
Konzept: Mittelmotor, leicht und
gnadenlos offen. Bisher
regieren BMW Z 3, Mazda MX-5
und Fiat Barchetta den Markt.
Avanciert der MR 2 zur neuen
Einstiegsdroge?




BMW Z 3, Fiat Barchetta, Mazda MX-5, Toyota MR 2

Das dunkie Cockplt hat vier verschisdens OBERFLACHEN-STRUKTUREN zu blaten, Unter dam Hackdeckel verbirgt sich der 1,8-LITER-VIERZYLINDER MIT 140 PS. Wir
Dos PRAKTISCHE STAUFACH dber den Littungsgittern hat mehr Reiz hoben die Klappe zu gelassen, denn darunter sieht és NIGHT SEHR ATTRAKTIV ous

Toyota MR 2 |

Keine Angst, der MR 2 hat einen ausreichand
oBen Tank, und auch der VERBRAUGH IST
GERING. F= n ledighch possieren, 4ass man
vor Fohrfreude das Tonken vergisst

Wie schon dio MARKANTE HECK-
PARTIE ondeufe otas neuer
Mittelmotor-Flitzer SCHMELLE KURVYEN.
Doch Varsicht. Die Eig ten eines
Mittgimotor-Konzepts gelten auch hier




Yom: Gunnor Beer
Fotos: Konstantin Tschovikov

dchelnde Gesichter unter

wirrem Haupthaar — trotz

tropfender Nasen und gerd-

teter Augen. Und was war

das fiir ein rhythmisches
Rummsen, das die alten Fenster der
Gaststube im Takt scheppern lieB?
Das macht den elsissischen Wirt
misstrauisch: Warum sind die jun-
gen Leute an diesem noch tritben
Frithlingstag so frihlich? Hitte er
auf den Parkplatz geschaut, hifie er
den Grund gewusst — selbst bei fri-
schen, wenig sommerlichen Tempe-
raturen macht Offenfahren gliick-
lich. Sehr glicklich sogar.

Dort stehen vier bunte Roadster,
allesamt aus der Kategorie ,gerade
noch erschwinglich, aber nicht spar-
tanisch”. Bei BMW, Mazda und Fiat
gibt es durchaus noch giinstigere
Méglichkeiten, offen zu fahren. Doch
etwas Spall muss sein. So stammt
das Rummsen aus einem Sonder-
modell des Fiat Barchetta namens
Riviera, das serienmiiBig iiber eine
klanggewaltige Anlage mit machti-
gem Subwoofer zwischen den Le-
dersitzen in Waffeloptik verfugt.
Fiir weniger als 40000 Mark bietet
der seit 1995 technisch unangetas-
tete Fiat in dieser Ausflihrung zu-
dem spezielle Leichimetallfelgen,
Nebelscheinwerfer, Zentralverrie-
gelung und etwas Alu-Look im In-
nenraum. Damit ist der Barchetta
nicht nur am besten ausgestattet,
sondern immer noch der ginstigsie
Zweisitzer auf diesem Parkplatz.

Gut 4000 Mark teurer ist schon
der Mazda MX-5 mit dem 1,9 Liter
grofien 140-PS-Triebwerk, das zu-
mindest optisch immer wieder an
den klassischen Doppelnockenwel-
len-Motor alter Alfa Romeo erin-
nert. Grundsatzlich fehlt es der stir-
keren von zwei erhiltlichen Versio-
nen (auch 1.6 fiir 37990 Mark) an
nichts: elektrische Fensterheber,
Leichtmetallrider und Zentralver-
riegelung sind im Preis inbegriffen.
Ein Radio oder die Nachriistung ¢i-
ner Klimaanlage erfordern jedoch
den separaten Gang zum Hindler.

Ahnlich knapp fasst sich auch
die Toyota-Liste. Immerhin gibt es
hier die Moglichkeit, mit einer Voll-
lederausstattung fiir 2300 Mark und
der Klimaanlage (3400 Mark) den
Grundpreis von 44900 Mark zu
toppen. In die Preisregion des
BMW Z3 kann keiner vordringen.
Satte 54 350 Mark - noch ohne jeg-
liche Sonderwiinsche — kostet das

7

Sl =
Die VERCHROMTEN
FELGEN kosten 850 Mark
Aufpreis. Das braite Heck
IGsst den 2 3 inzwischen
sehr bullig auf der StraBe
stehen. Und ous dem
Doppeirohr-Ausput! kommt
die possende Musik dozu

Uber die Notwendigkeit

@inar bicuen LEDER-
AUSSTATTUNG Iasst sich
sireifen. Uber SCHICKE
CHROMRINGE aon den
Armaturen nichl = die gehtren
beim Roodster einfoch dozu

Ein solches PRACHT-
STUCK VON MOTOR
hot senst kelner zu bieten
Daos kultivierte Sechs:
rylinder-Trisbwerk wil
ober auch am liebsten
mit TEUREM SUPER-
PLUS gefittert werden
Die Kiemen on der
Flanke machen tech-
nisch keinen Sinn,
sehen aber slark aus
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In schiichten Cockpit gibt es beim akfuellen Modell KEIN
BISSCHEM CHROM mehr Da wor der Vorgnger schinar

Die PERSENNING IST AUSSERST UNSTANDLICH zu hand

Geduldig worte! der
MX-5 ouf seinen Ein
satz, Schode, dass es
KEINE KLAPPSCHEIN-
WERFER MEHR gibt
Das war beim kerni-
gen Japanar friher
das Zeichen, doss 65
gleich zur Soche gehi

haben. In der Praxis blelbt sie wohl maist im Kofferraum

Vergniigen mit dem 150 PS starken
Reihen-Sechszylinder. Doch der
muss es schon sein, um mit zwi-
schen 131 und 140 PS starken Kon-
kurrenten auf der LandstraBe mit-
halten zu kénnen

Denn der BMW ist schwer. 1332
Kilo wog der mit vielen Extras ge-
stopfte Testwagen, dessen Gesamt-
preis man kaum nennen mag:
67 890 Mark. Dafiir gibt es fast zwei
Barchetta-Basismodelle. Der mit
doppelter Nockenwellenverstellung
(Vanos) und zwei Liter Hubraum
operierende  Sechszylinder kann
dank idealer Ubersetzung in der
Elastizititsmessung hauchdiinn die
Nase vorn halten — in der Sprint-
wertung liegen die Vierzylinder der

Konkurrenz mit jeweils 1,8 Liter
Hubraum vorn,

Wenn sich das zusitzliche Ge-
wicht von rund 250 Kilo wenigstens
in der Steifigkeit der Karosserie
manifestieren wiirde. Doch dhnlich
stark wie der Barchetta erschauert
auch der BMW auf schlechten
Strallen, als ob thm die ersten war-
men Tage im Elsass immer noch
viel zu kalt wiren.

Die beiden Japaner wirken dage-
gen so steif und solide wie der Han-
delsminister auf Auslandsbesuch.
Kein Achzen und Klagen trotz straf-
fer Federung und Dimpfung. Be-
sonders verwindungsresistent wirki
der Mazda. Der flache und fast
spartanisch scheinende MX-5 ist

Mit seinen Fahrigistun-
gen gahdrt der MX-5
IU DEN SCHNELLEN
M LANDE. Viel wichtk
ger ist, dass schnelles
Fahren mit ihm so

vial Spod macht

sich in dieser Hinsicht seit semner
Geburt im Jahre 1989 treu geblieben.
Auch wenn ihn die Japaner 1999 sei-
ner drolligen Schlafaugen und des
spiirlichen Chromschmucks ginzlich
beraubt haben. Dafiir gab es aber
cine breitere Spur, ¢ine Differential-
sperre beim 1,9-Liter und einen
weiter abgesenkten Schwerpunkt.
Auch auf Grund dieser Zutaten
ligst sich mit keinem anderen
Roadster dieser Preisklasse exakter
und verldsslicher dber verwinkelte
LandstraBen pfeifen. Auch nicht mit
dem MR2. der trotz extrem kom-
pakter Mittelmotor-Bauweise und
dem ausdriicklichen Bemiihen um
Gewichtsersparnis kaum leichter als
der ferndstliche Konkurrent zum

Abgesehaen vom enttduschenden KLANG und laichien
VIBRATIONEN gibt as am Triebwark nichts auszusatzen

Test antrat. Das Herstellerziel von
unter einer Tonne wurde knapp ver-
fehlt. Spontane Richtungswechsel
sind zwar seine Domine, doch die
Konzentration der Massen im Dreh-
punkt fordert im Grenzbereich ihren
Tribut: Erschrickt sich der Fahrer
und nimmt schlagartig den FuBl vom
Gas, geht das Heck ziigig auf Wan-
derschaft. Auch die elektro-hydrau-
lische Servolenkung ist nicht per-
fekt. Bei hoherer Querbeschleuni-
gung dringen FahrbahnstdBe iber-
deutlich bis ins Lenkrad vor. Dafiir
ist der Federungkomfort erstaunlich
gut, Nur ein gelegentliches Wippen
des leichtgewichtigen Vorderwa-
gens im Takt der Fahrbahnober-
fliche irritiert etwas.



Der BMW mit seiner mittlerwei-
le zwei Generationen alten Hinter-
achskonstruktion neigt auf Uneben-
heiten in Kurven zum Versetzen
Mangels mechanischer Sperre 15t es
um die Traktion nicht sonderlich gut
bestellt. Das relativ hiufige Ein-
greifen der abschaltbaren Antriebs-
schlupfregelung ASC bei forscher
Fahrweise spricht eine deutliche
Sprache. Auch der Fiat als einziger
Fronttriebler im Test protestiert
gegen allzu  riide  Behandlung.
Antriebseinfliisse in der Lenkung,
Schieben dber die Vorderrader und
deutliche Karossericbewegungen
bremsen den Ubermiitigen bald ¢in

Dafiir holt das Gurren und Knur-
ren des Vierzylinders liebeshungri-
ge Tauben von den Dichern und
wie wir feststellen mussten — leider
auch zormige Hofhunde aus ihren
Hiitten. Da hilft nur die Flucht nach
vorn. Doch die etwas wackelige
Leistungskurve, die der gelbe Test-
wagen auf den” mot-Priifstand ab-
licferte, ist auch in der Praxis zu
spiiren. Um richtig flott voranzu-
kommen, sind hohe Drehzahlen und
fleiBige Schaltarbeil angesagt.

Am meisten Vergniigen bereitet
der Gangwechsel im Mazda, dessen
Schalt-Pin unibertroffen exakt und
auf kurzen Wegen rastet. Die durch-
aus vorhandenen Vibrationen und
Lastwechselschlige des langhubi-
gen 1,9-Liter-Motors sind bis in
diesen kurzen Joystick zu spiiren
Dieser Roadster lebt — ganz von al-
leine wandert die rechte Hand an
das Lustzentrum des MX-5.

Bei Toyota verweist man stolz
auf die variable Ventilsteuerung
VVT-i und die speziellen Lagerun-
gen, Massendidmpfer und Federlast-
Kugelarretierungen im Schaltge-
stinge. Doch das ist lingst keine
Garantie fiir ein Fahrerlebmis der
besonderen Art. Der Motor dreht
wohl leichtfiifig bis an die
T000/min-Marke, und die Gang
wechsel gehen schnell und sicher
von der Hand, doch diese Kombina-
tion kann man sich auch in einer
Mittelklasse-Limousine gut vorstel-
len. Der bei hohen Drehzahlen
cher drohnende als wohlklingende
Sound kann nicht mit dem Bar-
chetta-Triebwerk konkurieren, die
Schaltarbeit micht mit dem lustvol-
len Zappen im Mazda. Und zur kul-
tivierten, coolen Art des BMW-An-
triebsstranges liegen Welten.

Besonders auf der Rickreise mit
geschlossenem Verdeck zeigt sich
das hohe Niveau des Bayern, der in
den USA gefertigt wird. Die zwei

Fiat Barchetta

itk
Schnell rein und nichts wie wag, Der MOTORKLAN

s1 fir Menschanohren bazoubemd, Hunde

interpretiaren ihn dogegan gern als Signol zum Angriff

- - - —

«inl
Dos WINDSCHOTT erfilt bel offenam Verdack seing
Aufgabe, Doch wenn es nich! gabroucht wird, posst es
nirgends ins Auto und behindert dia Sicht

im Unterschied rum Bosis
Modall ist ber der Rivanio-
Austihrung die MITTELKON-
SOLE IM ALU-LOOK gehal-
ten. Besonders wertvoll bai
uniergehender Sonne

Altzy hart solite man mit dam
Zierichen Fat nicht umspringen
Daozu ist dos Chassis MICHT
STEIF GENUG. fuch das
Fohrwerk hat seine Grenzen
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Dieser Koffer poss!

AM BESTEN IM BMW.
Einzalteile im Barchetto
nachgiebige Taschen

im Mazde, und Sonnenbrilie
und Lieblings-CD im Toyota

[ Technische Daten

WERKSANGABEN

| Wodell BMW 1320
B Motor
| | Zyhnderzahl / Anardnung I 6/ Roihe
| | Einbuiage | vorm lings
|| Leistung kW (PS)/min 110 (1607 / 5800
| Max. Drshmoment Nem /imin 180/ 3500
Botwung / Hub mm B0.0O/88.0
| Hubroum e 1891
| Verdichiung / Kraftstoff 10,0/ 5uped Plus
| Sperifiacha Ledstung 5 pro Liter 75,3
| Leigtungsgewicht kg pro P8 a0
| Venhile nro Tylnges [
Hockernwelien / rman 2/ Kette
Eirspritzorioge / Tindung Madtpoin! | Sawmiens
i Aufindung / mox, Lodedneck bar ==
| Gnhatt / Kishkspsterminholt Lier 64/65
Bottene / Genaraior AW 70/ 1260
E Kruftibertrogung/ Fohrwerk
Anineb ouf die Hintermdder
Gl Fantgang-Schal
| | Gangstulen 4,23/252/1.68/
1 [ 1.22/1,00
| Achsibarsatzung | 3,45
| Radfihrung vom |  Einzeimdoufhdngung
Quedankar
mnten | Beeslrodoufhingung,
| Schedglenker, Schrouben- |
[ | tedam, StoBoGmpler
| Stobsator worn /hinten
| Lenkung Lohrstongen / Senvo
Lenkiersetzung 15,401
Bremsen vom /@ mm | innendel. Schaben / 786
! hinten /@ mm Schaiban / 272
[ | ABs 4-Kanal / GonfiToves
|| Troklionskoniroile ASC
Rodgriiga Sere | Tdx g
Beraifung Serle 225/50R 1BV
| H Korosserie
| | Trp Cobri
| | Sitzplttze 2
|| Taren 2
| ‘ Gapdchioum L/ VDA 186
Linge / Breite | Hdne mm 4050/ 140/ 1283
Rodsiond mm 2448
| Spurweits vorn / hinfen mm | 1413/ 1494
|| Wendukreis m| 10.0
| | Zukissigos Gesomigewicht kg 1540
|| Leatgewicht kg | 1345
Tuladung kg | 5]
AnhdnQelas! gebr. / ungett g 1200800
| Stitzast / Dachiast g 75/38
| Tonkinhatt Liter Bl
|| B Fahrieistung und Verbrauch |
|| Hochalgeschwindighet Emyh | 210
| EU-Zyklus
| inmerorts / oullarons LN00 km 128/7.2
Euiromi L1100 km 9.2
| Tankrsicrweite’ km | co. 560

Fial Barchefio Mazda MX.5 1.9 Toyoio MR 2
4/ Rele 4 { Reihe | 4 / Reihe
VO guer voin Kings | Mitre quear
86 (1313 /6300 103 ¢ 140) /6500 | 103 (140) /6400
164/ 4300 162 /4500 170/ 4400
B2.0/827 B30/850 79.0/8156
1747 1840 1784
| 10,3/ Super 8,5 /Super 10.0/ Supes
75,0 | 78,1 78.0
82 | 19 75
4 4 4
2 lotewisrman 2/ lohnriamen 2/ Katta
Iehuttipon! / Hitochi Muttipcint / Bosch Muttipoint / Toyolo
i w e | =T i e
i 41/82 3,8/6,0 | 3.7/104
60/ 043 32/ 1016 | 45/ 104
aud che Virosthder ol e Hinbermdide: aul ca Hinterrtider
| Findgong- Schait | Fimtgang-Schaf Fanfgong-Schat
b oag/a2a/182¢ | aw/1eeinay 317/1,90/1,31/
| 1,18/0,96 ‘ 1,00/0,81 0,97 /0.81
3,56 4,10 384
Einzalrodauthdngung, Esnrairndoutndngung. Evzalndouthdngung.
Quenaniet Doppiiquenenter, Federbend: Cuarienker
Erceiadauingung, Quer- Einzalrodoumingung, Einzelrmaaufhingung.
fenkar, SChoubentadem ii}oppnpnnmr_ Federbeine| Doppeiquarienker, Schrouti-
Stoddomplar | fadern, Stofdampbe
vorn / hinben worn /hinten vom / hinten
Zohnstongen / Sarvo lohralongen / Sano Iohnstongen | Saneo
16,401 16,0001 13,8001
| nnenbel, Schaban, 257 mnenbel, Schelen/ 255 | nnenbad, Schelben / 2556
| Schodwr | 240 | Schaiben /251 | innenbe! Scheiben 263
A-Kanol / Boseh ! dKonal/ Bosch | 4-anal /
| 612215 B8Jx15 BIx15/6 120418
195/85R 15 H 185/B0R 15V |1B5/B5 R 15 V/206/50 RIS Y
Cabio Cabrio Cabrio
i 2 2 2
! 2 | 2 2
| 185 | 144 80
3916/ 1640/ 1265 3975/ 1680/ 1225 3885/ 1695 [ 1240
| 2275 2265 2450
i 1412/ 1407 1415/ 1440 1475/ 1480
| 10,5 87 10.0
1210 1265 12265
135 1100 1050
178 165 176
450 / 450 -f=
35/0 = b i
| 50 50 48
{ i e
i
| 200 | 205 210
11,8/68 1.2/10 10.1/59
B5 85 74
| ¢, 580 co. 580 ca. 640

* Tastwopen-Beraiung = | Uinter m-;s;-nl'mwa EU-_U!HLJTOUGHH

Dev Z3 hat seit dem Facelitt im lefzten
Jahr auch In den schwacheren Versionen
die breilere Spur und dos bullige Hack des
2.8. Domil ist der Z3 2.0 in diesem Ver-
gleich dos langste, braifeste und hichste
Auto. Und dos schwerste - selbst ein poor
Plerdestarken mehr kbnnen daher nichts
gegen die zierichere Konkurrenz ousrichien.

FIAT

Eine herausropende Lasung is! die Unfer-
bringung des zurickgekioppten Verdeck
unter einam Deckel. Dazy sind ollerdings
ein poor Hondgriffe mety und ein kurzes
Aussteigen erforderlich. Ist dos Verdeck
geschiossen, geht es im Barchetta rechi
eng zu, Besonders stdrend und auch nicht
sehr sicher ist dos unverkleidete Verdeck-
gestiinge im Kopfbereich

MAIDA

Dank seiner Bouweise mit Frontmotor

und Heckontriab vertigt der MX-6 (ber eine
sehr ausgewogens Gewichisverteilung.
Eine Ideole Ergdnzung bietet die serien-
mdBige Differenticispeme, die sebst in
engen Kehren das Ausnitzen der verfilg-
baren Letstung ermbglicht. Das Ergebnis
sind sehr gule Fohrieistungen und ein
guimitiges Hondling.

TOYOTA

Der Vierventiler mit 140 PS und variablen
Steverzeiten kommt auch im neusn Celica
zum Einsatz. Das Gelriebe wurde dogegen
spaziell fir die Bad{rfnisse aines Mitle-
motor-Roodsters konstruiert, Das verspro-
cheng Leergewicht von unter einer Tonne
ohne Fahrer (75 Kilo) wurde vom Testwao
gen mit Klimoanioge deutlich dberschritien



Das ist dos Problem, wenn bei
waeniger als vier Mater AuBanlange
MOTOR UND INSASSEN den
gonzen Platz beonspruchen: Das
Gephcek muss drouBen bleiben

i Pliot HX MXM* Tank 51 Liter %
e Fudsiond 2,45 M ————————

Ledshung: 113,8 KW (155 PS) bal 6000/ min
M, Drehmamant: 180 Nm bel 4800/min

—— Rodstand 2,27 m —————————3
+ Lidnge 3.88 m

+ Linge 4,05 m b Fiat Barcheto
Bad kmvStond 2664
Leigtung: 87,7 KW (133 PS) bei 6500,min
| < Mox. Drehmoment: 157,3 Nm b 5200/min
Mazda MX-5 1.9
Bel km-Stand 3707
Ledstung: 100.5 kW (137 PS) bel 6700/min
Max. Drehmomant: 162.8 Nm bel 4750/min
Toyors MR 2
! = Bai km-Stond 3240
H = P Laistung: 102,4 kW {139 PS) bel B200/min
'-:'40 = ; Max, Dredmoment: 168,9 Nm bei 4200/min
B =1 VERBRAUCH  L/100km
195/55 R 15 [ [
— —————Rods10nd 2,28 M ————————— wies| 1l
+ Lange 3,82 m + - —~
175} .
150} B
| 125 = : .
1 100 mat Mm-ﬂ
| 75 mor-Tykius
I 50 :
mat-Mifrel
| 8 .-"I"ICIT-E"l|L'x
| Nm

i e e SR M it - Ty |

1/min x 1000

8

maol-Mitiel: Praxisverbrouch ouf

Gemessen ouf Bosch-Prifstand FLA-203~ 3000 km gemischie Fohrwalse

mok-Zyklus: Okonomische Fahrwelse auf
50'% LandstraBe, 30% Autobahn, 20% Stodt

-

okohoma Advon A-043* Tonk 48 Liter
— Rodstand 2.45 m
+ Lénge 3,80 m *

kolt

warm

kaly

warm

Anfangs- und Endwerte einer Relhe

A. Aus 60 km/t: Oberholweg ous 11,

von 10 Vollbremsungen aus 100 km/h Gang. Bei Automatlk: mit Kickdown,

Messbedingungen: Temperatur 13 °C,
Luftaruck 1010 mbar, Baiodung 185 kg

B. Aus 80 km/h: (berholwag
aus hichstem Sang. Bal Automatik:
Messung nichi mégiich

| W Flat Mozda Toyein
® Fohrleistungen | i
0 bis B0 kmm . 38 4.0 37 36
0 'bis 100 kmyh s 83 87 B.4 82
0 bis 1680 km/h P! 50 26,2 231 239
60 bis 120 km/h (V. Gong} 8 161 17,6 14,9 152
80 bis 140 kem/h (V. Gang) s 21.0 22 240 222
Gongrakchweiten (1. /1) | 52/83 58/%04 | 5392 58/94

Qi) k| 1277168 w6187 | 132,178 140/ 187
B Bewichte |
Testwogan hgy 1332 1ol 1068 1045
Tatsdatiicha Zulodung kgl 208 158 194 180
= Tochnotuweictung |
30/50 e/ e kmyh B/4T | W48 | 29/40 | 20748
1007 130 km/h _al‘f-_m-'l"r | 91126 | es/izm | sefize | e8/12
= |
50/100 km/h (V. Gongd ~ dB(A) | 5888 ez/72 | 80/70 62/69
130/ 160 km/h (V. Gang) dB(A)| @es73 | /B3 15/19 | 78/81
TEISTUNG UND DRERMOMENT | ——— BMW2320

125 === “ ——1  Bel kmElond 4280
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| Kosten
| BMW
i Bel diesan Preisen konn einem Grundprels 54350 39180 43290 44300
l fgﬂ“mm:"ga:;ﬂm%;;ﬁsﬁm CE3 Prois * | se150 | 39700 | 39700 | 4400 |
| Ich gun [ ol i
; | istelgentich der23 1.8 mitdem | >SS > e, B
| | 118 PS starken Vierzylinder fr | - Abag Fun«.faamar;smnm l lr.;-fo | 9/8/0/0 | @/0/0/0 | 9/8/0/0
: | 47880 Mark. Aber dann hinkt der | AuBenspiegel, elekfrisch | - : )
; ] ®/ 240 e/ e/® [ Yo}
| bullige Roodster in den Fohreistun- | verste/ baheizbor i N e bl
gen hh‘rame_l. Positiv ist, dass ﬁ.uBan’rampmhmumgn O O O _ (o]
5'“;19309& Uberrolibigel und eine Automatikgetriebe (Stufer) 3050 (4) o O | i
Fahrdynamikregelung lieferbar sind. b Antiebsschipfrsgeling . o o o
FIAT Iorﬁwmw!ec 360 O O | o}
Das Modell Riviera darf als > me:-sm-wumunugs B0 | 810 o ERACE
Schndppehen gelfen. Alles drin, > Fahidynamikregalung &P 1500 o a (s}
alles dran - und dos flir knapp - i R
: Fahrersiiz hohenverstelibar | L] o 8] ] 1
40000 Mark. Von der Preisdiffe- | | |
renz zum Mozda konaman sich | ™ Fensterneber. (elakirisch) o - - b4l
| dos Hordtop flr 3000 Mork leisten,  [Hardtop | 3880 3000 3%00 | 3300
| Moch ginsfiger: Dos obgespeckle | Heckscnaibe Gias / benezt Q40 0/0 e/e ./e
| Model Lido i 34990 ork. amoorioge s o0 | o e
f sderaussh 5 | es0
! | MAZDA . Laderuusslmmg_ =t i 2310 b _l_l__ G < s
| Die 1,-Liter-Version hat gegendber | Lederlenkiad . e, Wy TS
| dem 1,6Liter-Basismodell Lichimetalider e ] - e i % °
| (37290 Mork) das TOUﬂﬂG-PUKBhLﬁ | B Lenkrad honen f weitenverstagbor [ oo | @0 Q/0 ®/0
| mit Zentrolveriegelung, Windschott | - ———— = I8 TR e ==
g Metotic-Lack 850 660 | 770 800
und Lederienkrad serienmatig ——— —— e : -
an Bord, Dariber hinaus gibt es e i = 2 B =il nl e i
nichts zu wollen. P Nebaischeinwerfer " 330 i e Qe A
h- Radioaniags ab 980 & 20 o
TOYOTA : 3= A s T
| : 2 i Scheinwerfer-Ralnigungsonioge 450 o 8] (]
| Der MR 2 ist merkwirdig kalkuliert: =il T == I_zﬁ: =
| Die Lederausstatiung ist verhdlfnis- | "ZNeuna vorm P s =
| maeig ginstig, die simple Kima- Sllmustaﬂung. dsldrmhvom s P ey 2] o
| anlage daflr umso teurer, An Wich- | Sperdifferential _ (o] (] [ ] &
| tigen Details fehian Nebelschelr- famputnut -7} T &g o I s D7
werfer und orkage. Verdsc!( sheirrnsch 1450 Q Q Q
l- wam‘mrsperm L ] L] L ] L ] =
» Windschoft ° o .|i=® ®
B Zenroiveregelung /mit Fembed. | ®@/®@ | @/O0 | @0 | @/
Haffpficht /Kosfen pro Janr P TKOM| 11/446 | 15/699 14 /851 18/844
Tellkngko / Kosten pro.Jah | 2 TH/OM 32/736 | 3771423 | 3471049 | 34/ 1049
#lir Proise und A ; :
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“terische 2.0 am Heg
Z3 akustisch und optisch
als stramme 2,8-Liter-Variant
gemichlicher Fahrt durch.

Bei hohem Tempo auf der Auto-
bahn macht sich deutlicher Auftrieh

Noch nie

war der

EINSTIEG IN

DAS FRISCHLUFT-
VERGNUGEN

~ 5o varfihrerisch

wie heute

“an der Vorderachse bemerkbar. Die
sonst sehr feinfiihlige BMW-Len-
~ kung fiihlt sich taub an, Bodenwel-
~len lassen die Frontpartie unruhig
werden. Dafiir herrscht selbst bei
- Tempo 200 noch einigermafien Ru-
* he unter dem gefiitterten Verdeck,
- Davon kann unter der knappen
~ Stoffmiitze des Barchetta keine Re-
de sein, Tosender Wind, ein Motor,
dr: mit zusammengebissenen Zih-
- nen gegen die Fahrwiderstinde
;Eﬁﬁpﬁ, und ebenfalls ein taume-
 liges Fahrverhalten im Bereich der
- Hochstgeschwindigkeit lassen kei-
ne: Entspannung zu. Konzentriert
‘blicken die Insassen bei der Auto-
- bahnhatz nach vorn. Fehlt nur der
i 'Auﬁlehm‘ al.l[" der Beifahrerseite




lm:gc Zweisitzer Verﬁl'gr
den lhngsten Radsland im Fe!d ,

Front gut ent 1
schniirt der MR 2 iiber d;e Al

schnell montierbare Hardtop (3300

akzeptabel.
hauptsiichlich von hinten.

Durch Zuladung kann sich daran
nichts Aindern — esg{htkmuaﬁhuu'
ce, schwere Dinge zu verstauen.
Dafiir jede Menge Vemuckruég--.

lichkeiten und kleine Ablagen fiir
das Notigste. Die Anderen ha-

. ben wenigstens ctwas or-
JW®  dindiren Kofferraum zu bie-
% ten. Allerdings ist auch hier

die Beschrinkung auf das

Natigste merliss]u:h.

Und noch eines ist bei ge-

Bch]ossemm \v"erdeck aufge
fallen: Wer endlich mit dem
Rauchen aufhbren will, ist mit dem

Toyota bestens hednent Ein winzi-

ger Aschenbecher und ein aerody-
namisches Problem der besonderen
Art verderben den gesundheits-

schidlichen SpaB. Wird beim MR 2

die Stitenscheibe nur eine Hand-
breit gedffnet, blast ein scharfer
Strahl Fahrtwind direkt ins Gesicht.
Auch der Barchetta bictet hischstens

fiir zehn Z;gan:ttenle’:chen Platz,
der Anziinder — bezichungsweise
das Ladekabel fiir das Handy — sind

in der Ablagebox zwischen den

Sitziehnen nur mit ausgekugeltem

Arm gut zu erreichen.

Im Mazda mit seinen Dreiecks-
fenstern lisst sich der geschlossene
Innenraum am besten durchliifien,
beim BMW, ebenfalls mit Dreieck-
scheiben, kommt die Asche am
anderen Ende der Seitenscheibe
zuriick in den Innenraum. Ist das
der Grund, warum in Miinchen das
Raucherpaket extra (derzeit noch
ohne Aufpreis) bestellt werden
muss? Oder ist man dort der Mei-
nuhg, dass ein Laster geniigt? Doch
als Einstiegsdroge in das offene
Fahrvergniigen zu zweit ist der
BMW trotz Sieg nach Punkten und
giinstigen  Unterhaltskosten  viel-
‘leicht doch ein bisschen tever. 3

Mark) sind die Windgeriusche
Der Larm kqmt. i

Der 23 gendrt preislich
und auf Grund sefnes
sehr kultivierten Antriebs
eigentlich in eing hdhere
Klosse. Die Fahrlelstun-
gen und Fahreigen-
schaffen liegen jedoch

bestenfalls auf dem Niveou der wesentlich preiswerteren Kon-

kurrenz. Mit seinem elekfrohydroulischen Verdeck fir 1450
Mark Aufpreis und der quiefschblauen Innenausstatiung kann
er bei der Show der Anderen gerade noch mithalten.

FIAT

1 Der Barchetta wirkt vergleichs-

waise frag, jo fost zerbrechlich.
Aber der Kleing Fiat hot ungloub-
lich Charme. Auch wenn es die
gnadenlose Punkietaballa nicht
rechtfertigh - dieser Roodster
wird fiir viele erste Wahi sein.
Zumol der Prals als Rivierg-Son-
dermodell, gemessen on der
Ausstatfung, ungloublich giinstig
ist. Fir mindestens 5000 Mark
Ersparnis kann man weit fahren,

Trotz leichter Waichspi-
lung bei der Uberorbei-
tung isi und bleibt der
MX-6 der einzig legitime
Nachfahe alter Roads-
ter-Schule: kemig und
grundehrlich. Und weil

ein MX-5 angeblich nig kupurlgeh’r ist diaser Douerbrenner
ouf dem Gebrouchtmarkt sehr gefragt. Bleibt nur der Neu-
kauf, der zwar etwas schmerzt, aber die freie Farbwohl er-
maglicht - vielleicht dach etwas wie Brifisch-Rocing-Green?

Tweifelios ist der neus MR 2 eine
echie Fahmmaschine geworden,
die — von kundiger Hond bewegf
- ruhig einen etwas spekfaku-
lareren Motor vertragen kinnte.
Das Mitteimotorkonzept und das
Design sind in dieser Preisklosse
einzigortig. Doch die jupanische
Mixtur ous Porsche Boxster und
Ferrari-Anleihen hat ihre Nach-
leile; lout, eng und ain ungewis-
ser Wiederverkouf.
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