AUTOMOBIL

Trimm dich!

Youngtimer-Steckbrief BMW Z3 Coupé: Der , Turnschuh”

verweigert sich dem Massengeschmack — und ist langst Kult

Sie suchen ein wertstabiles Auto
mit Charakter, das nicht an jeder -
Ecke parkt, aber mit erprobter
Technik bezahlbar bleibt? Sehr
sportlich soll es sein, dennoch mit
Alltagsqualititen und genug
Stauraum fiirs Urlaubsgepack?
Wenn das in etwa lhrer Wunsch-
liste entspricht, sind Sie ein
Kandidat fiirs BMW Z3 Coupé.

Zugegeben: Wir haben diskutiert, ob es
angehen kann, hier auf ein Automobil hin-
zuweisen, das mindestens noch 16 Jahre
vom gesetzlichen Oldtimerstatus entfernt
ist. Doch die Debatte war kurz und miin-
dete in einen Streifzug durch die virtuellen
Gebrauchtwagenmirkte, wobei mancher
Kollege sehr ins Griibeln kam und seinen
Dispokredit priifte. Es lockt ein Exot, des-
sen technische Basis der massenhaft pro-
duzierte Dreier-BMW E36 ist. Der Fahrer-
sitz knapp vor der Hinterachse steht gefiihlt
fast auf dem Asphalt. Dazu ein souveriner
Motor unter der herrlich langen Haube
und ein straffes Fahrwerk. Sowas miisste
man sich doch leisten kénnen...
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Vielleicht ging es lhnen auch so: Im Heer
der Retro-Design-Z3-Roadster tauchte En-
de der neunziger Jahre hier und da ein
Exemplar dieser eigenwillig bedachten
Version des Zweisitzers auf. Wahrend wir
noch iiberlegten, ob man es schon, schén
mutig oder schon daneben nennen sollte,
war das Coupé schon wieder von der Bild-
fliche verschwunden. Kein Wunder: Nur
17.815 Stiick liefen in BMWs US-Fabrik in
Spartanburg, South-Carolina, zwischen
Sommer 1998 und Mitte 2002 vom Band,
wahrend von 1995 bis 2002 knapp
280.000 Roadster produziert wurden.

In Deutschland konnte BMW lediglich
rund 7000 Z3 Coupés verkaufen. Etliche
davon diirften sich inzwischen in Liebha-
berhand befinden. Doch noch lassen sich
gepflegte Exemplare mit Kilometerstinden
unter 100.000 relativ leicht finden. Der
Spal beginnt bei etwa 12.000 Euro. Ob-
acht: ,Die Preise sind in den letzten Jahren
nicht mehr gefallen”, skizziert Achim Seng
vom Z3-Roadster-Club die Marktlage.

Alles im Griff: Die breite Mittelkonsole wirkt
sachlich-elegant, die exakte Fiinfgang-
Schaltung ladt zu sportlicher Gangart ein

Egal, ob man der ,Garagengold“-Theorie
anhéngt und auf erkleckliche Wertsteige-
rungen hofft oder den raren US-Bayer blof8
um seiner selbst willen anschaffen méchte,
die Klassiker-Zukunft scheint gewiss. Und
langst klingt der Spitzname ,Turnschuh”,
der auf die gewagten Proportionen zielt,
nicht mehr so harsch. Wie viele Autos ste-
chen schon mit so viel Charakter hervor,
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Der Sechszylinder passt saugend ins
Motorabteil. Die 2,8- und 3,0-Liter-Aggregate
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g als probl und lebig

dass sie ein Spitzname adelt wie etwa der-
einst Volvos Kombi-Coupé P1800 ES: Der
markante ,Schneewittchensarg” kommt
nicht zufillig in den Sinn. Wie dieser
,Shooting Brake” ist auch der Z3 mit fes-
tem Dach genau besehen kein reinrassiges
Coupé traditioneller Pragung, sondern
tragt die steile Heckpartie eines Kombis.
Doch das optisch kraftstrotzende Hinter-
teil mit muskulds ausgestellten Radhadusern
ist mindestens genauso wie die unendlich
gewdlbte Motorhaube fiir die Anziehungs-
kraft des 1,3 Meter flachen Z3 Coupés ver-
antwortlich. Tobias Reinheimer, der Eigner
des OLDTIMER-PRAXIS-Fotomodells,
bringt es auf den Punkt: ,Was ich an dem
Wagen schon immer geliebt habe, sind die
breiten Backen.” Seinen Auto-Traum, er-
fiillte er sich mit dem 1998er Modell in der
kleinsten Motorisierungsvariante: ,Klein”
bedeutet dabei 2,8-Liter-Sechszylinder,
192 PS, 275 Newtonmeter bei 3950 Um-
drehungen, Spitzengeschwindigkeit (iber

Alles gut im Blick: Die ibersichtliche
Armaturentafel informiert mit vier
Rundinstrumenten

verbesserte 193-PS-Version des 2,8-Liter-
Vierventilers, die schon im ersten Produk-
tionsjahr eingefiihrt wurde. Dank ,Dop-
pel-Vanos”, der variablen Nockenwellen-
steuerung fiir Ein- und Auslassventile, liegt
das maximale Drehmoment 450 Umdre-
hungen niedriger an. Wem das nicht ge-
niigt: Vom Jahr 2000 an gab es wie im 3er-
und 5er-BMW das weiter entwickelte
Triebwerk (M54) als Dreiliter mit 231 PS.
Noch erheblich mehr Leistung bieten die
6291 gebauten M-Modelle des Z3 Coupés
(siehe Info-Kasten), die aber auch kosten-
maBig in einer anderen Liga spielen.

Alle verfiigbaren Triebwerksvarianten ge-
niigen in Verbindung mit der prézisen Fiinf-
gang-Schaltung oder auch mit Automatik
(beim Z3 M nicht erhiltlich) fiir alle Le-
benslagen, ob man sportlich agieren oder
schaltfaul cruisen mag. Nicht nur die Mo-
torisierung wird dem potenten Auftritt des
Z3 gerecht. Das straffe Fahrwerk, gerne
mit Mischbereifung (Breite hinten 245,

Lange Haube, dickes Ende: Mit aufgepflanztem Dach und neuer Heckpartie wurde aus dem Z3-
Roadster ein ,Shooting Brake*, ein potentes Coupé mit einem Quéntchen Kombi

230 km/h und in 7,1 Sekunden von Null
auf Hundert. Die schwiécheren Vier- und
Sechszylinder des Z3-Roadsters wurden
im Coupé nicht eingesetzt.

Der bewihrte Alu-Reihensechser aus
dem BMW E 36 (M52) lduft seidenweich.
Er hat keine Miihe mit dem 1,4 Tonnen
schweren Coupé und sorgt fiir eine kulti-
vierte Note. Noch spiirbar kréftiger ist die

Die Liiftungskiemen-Attrappen in den
Vorderkotfliigeln erinnern an den legendéren
Fiinfziger-Jahre-Roadster BMW 507

vorne 225 Millimeter) ist ebenso auf adé-
quatem Niveau wie Bremsen und Lenkung.
Neben dem Popometer wacht die dyna-
mische Stabilititskontrolle tiber den Fahr-
bahnkontakt ‘des Hecktrieblers. Als Extra
war ein M-Sportpaket zu haben, das aber
nicht dem deutlich aufwandiger konstru-
jerten Fahrwerk des M-Modells entspricht.
Das Interieur gibt sich sachlich-gedie-
gen, bei der so genannten Bicolor-Ausstat-
tung noch um einiges hochwertiger, wo-
bei das Raumangebot links und rechts der
wuchtigen  Mittelkonsole  ausreichend,
aber nicht lippig ist — wie bei einem gut
passenden Turnschuh eben. Allein fiir be-
sonders hoch gewachsene Zeitgenossen
diirfte der Platz hinter dem Lenkrad knapp
werden. Ein beliebtes Extra ist das aufer-
gewshnlich breite Glashebedach.

Da die Technik groBtenteils aus dem
E36-Regal stammt, finden sich auch des-
sen Stirken und Schwéchen wieder. Ub-
liche Verdichtige sind die Lichtmaschine
und das Kiihlsystem, das mit Undichtig-
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keiten und defekten Wasserpumpen auf-
fallt. Samtliche Gummilagerungen der
Vorder- und Hinterachse neigen zu friih-
zeitigem Verschleil.

Eine Besonderheit nennt Experte Seng fiir
Coupés aus der Produktion bis Ende 1999:
Schweifipunkte des Quertragers der Hin-
terachse kénnen sich l6sen. Im Kofferraum
ist der Schaden am Bodenblech vom lin-
ken Radhaus bis etwa zur Mitte zu erken-
nen. ,Dann ist anzunehmen, dass der Z3
strapaziert wurde. Spatere Modelle haben
diese Schwachstelle nicht mehr,“ erklart
der Z3-Kenner.

...nicht nur durch den himmernden
Sound im Stand vom Normalmodell.
Kennzeichnend ist
der 3,2 Liter-Mo-
tor mit 321 PS
und spater 325
PS. Der Hoch-
drehzahl-Rei-
hensechszylin-
der katapultiert
den M in die
Oberliga. Allerdings
rangieren nicht nur
die Einstandspreise deutlich héher, auch
happige Folgekosten gilt es einzupla-
nen. Die Versicherungstarife sind emp-
findlich teurer, ebenso viele Ersatzteile.
Auspuffanlage, Bremsen und Fahrwerk
sind aufwéndiger, Stofanger und wei-
tere Karosseriedetails unterschiedlich.

Der Z3-Roadster-Club...

...hat sich erst kiirzlich per Mitglieder-
beschluss auch fiir die Coupés geéffnet:
Z3 Roadster Club Deutschland e.V.
Kranichweg 3, 81827 Miinchen
www.z3-roadster-club.de
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Die steil
aufstellbare
Heckklappe

erschlieBt ein
Gepéckabteil mit
bis zu 410 Liter
Volumen, wenn
man es bis unters
Dach fiillt. Die
Teleskopdampfer
schwicheln
gelegentlich

Wenn die serienmafigen Leder-Sport-
sitze wackeln, sind die Gleitpuffer der
Schienen abgenutzt. ,Wahrend BMW nur
komplette Sitzkonsolen fiir 350 Euro an-
bietet, gib es im freien Handel fiir 15 bis
20 Euro die Gleitpuffer einzeln,” empfiehlt
Seng, der jetzt selbst einen Vertrieb fiir be-
sondere Z3-Teile aufbaut (www.z3-premi-
um-parts.de). Rost ist bisher ein Fremdwort
beim Z3, dank vorbeigender Verzinkung
tragender Teile und ordentlicher Hohl-
raumversiegelung.

Die Analogie zum E36 gilt auch beim
Service: alle 15.000 Kilometer eine In-
spektion fiir rund 170 Euro zuziiglich Ma-
terial, jedes zweite Mal fiir 270 Euro.
Bremsscheiben und -beldge hinten kosten
250 Euro, ein Auspuffendtopf 470 Euro.
Die Versicherung schlagt mit etwa
1000 Euro im Jahr (Haftpflicht, Voll-
und Teilkasko mit 300/150 Euro
Selbstbeteiligung bei 100 Prozent)

Fahrmaschine pur: Mégen Design und
Proportionen auch umstritten sein, hinter dem
Lenkrad gibt es jede Menge SpaB

zu Buche, die Steuer betrégt 189 Euro fiir
das 2,8-Liter-Modell. Der Spritverbrauch
liegt zwischen zehn und 13 Litern.

Wonach sollte man suchen? Trumpf sind
Liebhaberautos mit Saisonkennzeichen,
interessant auch diverse Sondermodelle
mit besonderer Ausstattung. Oder Sie fra-
gen uns mal nach dem Besitzer unseres
Fotomodells, der seinen Zweithand-Turn-
schuh, Kilometerstand 64.000, zum Kauf
anbietet — schweren Herzens.

Text: Alexander Polaschek
Fotos: Andreas Beyer
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Dickes Ende: Mit aufgepflanztem Blechdach
und neuer Heckpartie verwandelte BMW
den Z3-Roadster in einen Shooting Brake




